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Projekt wspoffinansowany ze $rodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Slaskiego na lata 2014-2020, o$ priorytetowa 4. Efektywnosé energetyczna, odnawialne zrédla
energii i gospodarka nisko emisyjna, dzialanie 4.5. Nisko emisyjny transport miejski oraz
efektywne oswietlenie, pod dzialanie: 4.5.2. Nisko emisyjny transport miejski oraz efektywne
oswietlenie — RIT.

ZALACZNIK NR 1 DO SIWZ

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Zakup 4 sztuk fabrycznie nowych autobuséw niskopodiogowych dla Gminy Redziny.

1. Przedmiot specyfikacji:

Cztery fabrycznie nowe niskopodiogowe hybrydowe autobusy o napedzie elektryczno-
spalinowym (naped spalinowy — silnik diesla), gdzie naped w autobusach bedzie
realizowany tylko przez silnik/i elektryczne, a silnik spalinowy bedzie stuzyt tylko do
dofadowywania magazynu energii elektrycznej poprzez systemy: akumulatoréw,
superkondensatoréw lub inne rozwigzania w ramach zadania pn. ,Rozwéj nisko
emisyjnego transportu publicznego w Gminie Redziny poprzez zakup nowych

autobusow”.

2. Wymagania w zakresie przepiséw:

Oferowane autobusy muszg spetnia¢ wszystkie wymagania okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkéw technicznych
pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (tekst jednolity Dz. U. 2013, poz. 951
z pozniejszymi zmianami), warunkujgce dopuszczenie do ruchu, czego potwierdzeniem musi
by¢ posiadanie aktualnego ,$wiadectwa homologacji typu pojazdu”’, wydanego przez
ministra wtasciwego do spraw transportu, ktérego termin wazno$ci musi by¢ wystarczajgcy
dla dopetnienia, przez Zamawiajacego, formalnosci rejestracyjnych.

Oferowane autobusy winny spetnia¢ wymagania dyrektywy UE nr 2001/85/WE z dnia
20 listopada 2001 roku, odnoszacej sie do przepiséw szczegélnych dotyczgcych pojazdow
wykorzystywanych do przewozu pasazeréw i majacych wiecej niz 8 miejsc siedzacych poza
siedzeniem kierowcy, potwierdzone oswiadczeniem wykonawcy.

Oferowane autobusy muszg posiadaé homologacje EWG pojazdu odnoszaca sie do palnosci
materiatéw konstrukcyjnych uzywanych w niektérych kategoriach pojazdéw uzyskana
zgodnie z warunkami okreslonymi w Dyrektywie 95/28/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 24 pazdziernika 1995 r.(Dz. U. L 281 z 23.11.1995, str. 1).




3. Wymagania w zakresie gwarancji:

a) Gwarancja na caty autobus, bez limitu kilometréw: 24 miesigce, liczone od daty
dostawy autobusu. Datg dostawy autobusu jest data podpisania, przez obie strony,

protokotu odbioru kazdego z autobuséw, bez zastrzezen.

b) Trwatos¢ powioki lakierniczej minimum 60 miesigcy, liczone od daty dostawy
autobusu. Datg dostawy autobusu jest data podpisania, przez obie strony, protokotu

odbioru kazdego z autobuséw, bez zastrzezen.

c) Na perforacje spowodowang korozjg poszyé zewnetrznych oraz szkielet nadwozia
i podwozia — minimum 10 [at, liczone od daty dostawy autobusu. Datg dostawy
autobusu jest data podpisania, przez obie strony, protokofu odbioru kazdego z autobuséw,

bez zastrzezen.

4. Parametry taboru autobusowego bedacego przedmiotem projektu:
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1.

Nadwozie

1.1.

Dtugo$é catkowita

W przedziale: od 11,50 m do 12,20 m.

1.2.

Szeroko$¢ catkowita

Maksymalnie: 2,55 m.

1.3.

Wysokosé catkowita

Maksymalnie: 3,30 m (wraz z urzgdzeniem
klimatyzacyjnym)

1.4.

Catkowita ilo§¢ miejsc

Minimalnie: 72

1.5.

llo§¢ miejsc siedzacych

Minimalnie 26+1 miejsc siedzacych w tym: min 8 miejsc
siedzacych dla pasazerow niepetnosprawnych
usytuowanych w poblizu Il drzwi dostepne bezposrednio
z poziomu niskiej podtogi, bez podestdw.

1.6.

Poszycie nadwozia,
kolorystyka

\Wykonane z materiatéw odpornych na korozje tj. stali
odpornej na korozje (zgodnie z PN—EN 10088),
aluminium, stali o podwyzszonej wytrzymatos$ci
zabezpieczonej antykorozyjnie (metoda kataforezy tj.
katodowego lakierowania zanurzeniowego), tworzyw
sztucznych i innych materiatéw zapewniajgcych minimum
10 lat eksploatacji. Kolorystyka nadwozia do ustalenia na
etapie podpisywania umowy. Wszystkie pokrywy
obstugowe (klapy) wyposazone w odpowiednie
zamkniecia uniemozliwiajgce samoczynne ich otwarcie
podczas jazdy autobusu, Pokrywa obstugowa silnika
powinna by¢ dodatkowo zabezpieczona czujnikiem
blokujgcym uruchomienie silnika w przypadku otwarcia
lub nie domkniecia klapy.

1.7.

Konstrukcja no$na

Samonos$ny szkielet podwozia (kratownica, rama)
integralnie zwigzany ze szkieletem nadwozia ( lub inne
rozwigzanie konstrukcyjne), wykonany i zabezpieczony

antykorozyjnie, w sposéb zapewniajgcy minimum 10 —
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letni okres eksploatacji autobusu. Wykonany z
materiatéw odpornych na korozje tj. stali odpornej na
korozje (zgodnie z PN-EN 10088), aluminium, stali lub
zeliwa o podwyzszonej wytrzymatosci zabezpieczonej
antykorozyjnie metodg kataforezy (tj. katodowego
lakierowania zanurzeniowego), lub malowania
proszkowego.

Drzwi

2.1.

llo¢ drzwi

Troje drzwi dwuskrzydtowych

2.2,

Rodzaj i system drzwi

Dwuskrzydtowe w systemie 2-2-2.

2.3.

Szerokos¢ drzwi

Minimalnie: 1220mm

2.4.

Naped drzwi

Elektro-pneumatyczny sterowany przez kierowce.

2.5.

| drzwi

Drzwi identyczne (w zakresie wymiardéw: szerokos$é i
wysoko$¢) jak i funkcjonowania, co drzwi Il i Il drzwi
dwuskrzydtowe, z mozliwoscig niezaleznego sterowania
Llewym i prawym” skrzydtem pierwszych drzwi
(mozliwosé ,potdwkowego” otwierania i zamykania
skrzydet pierwszych drzwi).Pierwsze skrzydto pierwszych
drzwi wyposazone w szybe, ktorej konstrukcja zapobiega
parowaniu (tj. wyposazone w szybe ogrzewang lub
podwdjng) oraz zamek patentowy.

2.6.

Wi lll drzwi

Dwoje identycznych (w zakresie wymiaréw: szerokos$¢ i
wysoko$¢é) drzwi dwuskrzydiowych, otwieranych do
wewnatrz, rozmieszczonych réwnomiernie na catej
diugosci nadwozia (w prawej $cianie bocznej autobusu),
wyposazonych w mechanizm powrotnego otwierania w
przypadku natrafienia na przeszkode (mechanizm ten
musi dziataé zaréowno podczas otwierania jak i teZ
podczas zamykania poszczegdlnych drzwi),

Sterowanie drzwi:

a) podéwietlane z miejsca (stanowiska) pracy
kierowcy,

b) przez dodatkowy uktad otwierania drzwi przez
pasazerow, odblokowywany przez kierowce,

alternatywny do uktadu otwierania i zamykania drzwi
przez kierowce, przyciski otwierania drzwi przez
pasazerow: koloru niebieskiego z napisem ,drzwi” lub z
piktogramem  symbolizujgcym drzwi  pasazerskie,
umieszczone na zewnatrz i wewnatrz autobusu, co
najmniej przy Il i lll drzwiach. Umieszczone wewnatrz,
oznakowane muszg by¢é dodatkowo znakami wypukiymi
w jezyku ,Braille'a”,

c) przez system niezaleznego awaryjnego otwarcia
wszystkich drzwi z zewnatrz i wewnatrz,

Sterowanie drzwi z sygnalizacjg swietlng i akustyczna:
d) Jprzystanku na Zzadanie” (dla kierowcy i

pasazeréw) i ,otwarcia” drzwi z tym, ze sygnalizacja
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przystanku na zadanie dla kierowcy musi sie¢ odbywac¢ za
pomocg sygnatu Swietinego oraz sygnatu akustycznego
W postaci pojedynczego krétkiego dzwieku,

e) zamykania poszczegéinych drzwi w przedziale
pasazerskim bezposrednio nad drzwiami,

Sterowanie drzwi z blokadg ,otwarcia”, uniemozliwiajacg
ich otwarcie podczas jazdy autobusu,

Wszystkie skrzydta drzwi wyposazone:

f) w zamki umozliwiajgce ich ryglowanie,

9) W porgcze rozmieszczone w taki sposéb, aby
rownolegle petity one funkcje pomocnicza przy,
wsiadaniu i wysiadaniu z autobusu oraz zabezpieczaly
przed wypchnigciem szybe zamontowang w skrzydle
drzwi w przypadku opierania sie pasazeréw o drzwi
podczas jazdy,

h) wyposazone w Swiatto przeznaczone do
oSwietlenia stopni drzwi,

2.7.

Wszystkie drzwi

Umieszczone na wspdlnym poziomie podiogi, otwierane
do wnetrza pojazdu, wyposazone w zabezpieczenie w
postaci rewersowania (cofanie sie drzwi przy napotkaniu
przeszkody), zamykanie i otwieranie drzwi
sygnalizowane akustycznie, blokada uniemozliwiajgca
ruszenie przy otwartych drzwiach, system umozliwiajacy
otwarcie drzwi przez pasazeréw w sytuacji zagrozenia.
Kazde ze skrzydet drzwi wyposazone w porecze dla
wsiadajgcych. Kierowca bedzie miat mozliwosé
indywidualnego otwierania/zamykania drzwi za
posrednictwem przyciskéw na tablicy rozdzielczej oraz
mozliwo$¢ jednoczesnego otwierania /zamykania
wszystkich drzwi za posrednictwem jednego przycisku
umieszczonego na desce rozdzielczej. Autobus
wyposazony w funkcje otwierania drzwi przez pasazeréw
dziatajgcg alternatywnie do sterowania drzwiami przez
kierowce, dostepna po jej aktywacji przez kierowce.
Przyciski umozliwiajgce otwieranie drzwi przez
pasazeréw umieszczone na zewnatrz oraz wewnatrz
pojazdu przy kazdych drzwiach oraz oznakowane
odpowiednimi piktogramami.

Whnetrze autobusu — kabina kierowcy i przestrzen pasazerska

Podtoga

\Wykonana z wielowarstwowej, impregnowane;j,
wodoodpornej i ognioodpornej sklejki. Pokryta
wyktadzing antyposlizgowa, zgrzewana na tgczeniach,
przystosowang do mycia mechanicznego. Klapy
(pokrywy) podtogowe wewnatrz przedziatu
pasazerskiego wykonane w sposéb zapewniajacy
izolacje akustyczna.

Podfoga niska na catej diugosci bez stopni poprzecznych

4
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oraz bez stopni w drzwiach przestrzeni pasazerskiej.

3.2.

Kabina kierowcy i jej
wyposazenie

Zabudowana, wydzielona z oszklonymi drzwiami oraz
wbudowanym okienkiem do sprzedazy biletéw tj.: blat
okienka wykonczony materiatem, ktérego powierzchnia
utatwia podnoszenie i zbieranie monet, zamykana na
zamek. Wyposazona w klimatyzacje (petna klimatyzacja
pojazdu tacznie z kabing kierowcy) -nominalna moc
chtodzaca nie mniejsza niz 24kW, okno kierowcy
przesuwne z ogrzewang szybg, zamontowane rolety
przeciwstoneczne z przodu oraz bocznej lewej strony,
zamykany schowek (min. 3 klucze do schowka) na
bagaz podreczny kierowcy oraz wieszak na okrycie
wierzchnie. Trzy lusterka zewnetrzne (w tym jedno
kraweznikowe) podgrzewane, sterowane recznie lub (i)
elektrycznie oraz z mozliwoscig sktadania na boki (lub
do przodu) w celu umycia na myjni, lusterko wewnetrzne
zapewniajgce dostateczng widoczno$¢ przedziatu
pasazerskiego.

3.21

Radioodbiornik,
wzmachniacz,

Radioodbiornik i wzmacniacz wyposazony w mikrofon dla
kierowcy i gtosniki w przestrzeni pasazerskiej w ilosci i
mocy umozliwiajgcej swobodne przekazywanie
komunikatow przez kierowce (minimainie 3 sztuki +
jeden w kabinie kierowcy). Instalacja nie moze zaktécaé
pracy systemu informacji pasazerskiej ~ systemu
automatycznej informacji glosowej tzn. wigczenie
mikrofonu w kabinie kierowcy nie moze powodowac¢
przerwania przekazywania systemu zapowiedzi i
informacji przystankowych.

3.2.2

Kasetka na pienigdze ze
sprzedazy biletow

Przytwierdzona i zamykana na klucz (min 3 klucze).
\Wymiary kasetki w przedziatach: dtugosé 200 — 250mm,
szerokos$¢ 120 — 150mm, wysokos§é 50-80mm.

3.2.3

Pulpit do umiejscowienia
rozktadu jazdy

O wymiarach 12 cm na 32 cm zamontowany na lewym
stupku szyby czotowej nad deskg rozdzielczg z
indywidualnym o$wietleniem.

3.24

Kasa fiskalna oraz
podstawa- pulpit pod kase
fiskalna.

Tylko pulpit o odpowiednich wymiarach dla kasy
fiskalnej wraz z urzgdzeniami i instalacjg antenowg do
transmisji bezprzewodowej danych z kas do systemu.
System nadawczy i odbiorczy z modutem bedg
zapewnia¢ stabilng i bezawaryjng transmisje danych
(przewodowa i bezprzewodows).

3.2.5

Loddwka dla kierowcy

Zabudowana w kabinie kierowcy lub w bezposrednim
sgsiedztwie, umozliwiajgca przechowywanie produktéow
zywnosciowych, napojow przeznaczonych dla kierowcy.

3.2.6

Oswietlenie
kierowcy

kabiny

Niezalezne, i zamontowane na suficie pomiedzy kabing
kierowcy, a pierwszymi drzwiami o intensywnosci
umozliwiajgcej wykonywanie wszystkich czynnoéci
stuzbowych (sprzedaz biletdw, kontrola biletéw) bez
dodatkowego oéwietlenia. Swiatlo to musi sie zatgczaé
automatycznie na czas otwarcia pierwszych drzwi




Fundusze
Europejskie

Program Regionalny

/ Unia Europejska KFx
Europejskie Fundusze

$laskie. Strukturalne i Inwestycyjne * ok
Pozytywna energia

**
* %

(mozliwo§é wytaczenia Switata na pulpicie kierowcy)

3.3.

Fotel kierowcy

Z zawieszeniem pneumatycznym, wyposazony w
zagtowek, podiokietniki, peing regulacje bezstopniowa
oraz funkcje obrotowa. Posiadajgcy funkcje wentylacji i
podgrzewania. Pokryty materiatem tekstylnym,
wyposazony w pokrowiec

z tego samego typu materiatu.

3.4.

Przestrzen pasazerska

Wyposazona w klimatyzacje (petna klimatyzacja pojazdu
tacznie z kabing kierowcy) - nominalna moc chiodzaca
nie mniejsza niz 24 kW

1) zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej
zwartej obudowie,

2) z nadmuchem zimnego powietrza realizowanym
przez zintegrowane urzadzenie rozdziatu powietrza za
pomocy przewodéw nawiewnych przestrzeni
pasazerskiej i kabiny kierowcy, kierowca winien posiada¢
mozliwo$é wytgczenia nadmuchu zimnego powietrza w
kabinie kierowcy podczas pracy Kklimatyzacji w,
przestrzeni pasazerskiej,

3) posiadajgca moc chitodnicza, wystarczajgcg dla
zapewnienia w upalne dni wysokiego komfortu
podréZzowania w przestrzeni pasazerskiej, moc ta nig
powinna by¢ mniejsza niz 24 kW,

4) posiadajgca funkcje: chtodzenie — ogrzewanie,

5) sterowanie klimatyzacjg przedziatu pasazerskiego:

a) realizowane automatycznie (bez ingerengji
kierowcy), utrzymujgce stata  zaprogramowang
temperature w przedziale pasazerskim i wytaczata sie
automatycznie przy spadku temperatury ponizej 22°C),

b) z plynnag, automatyczng regulacjg intensywnosci
nadmuchu w przedziale pasazerskim w funkcji
temperatury panujgcej w przedziale pasazerskim,

c) z pltynng regulacjg intensywnosci nadmuchu w
kabinie kierowcy,

d) z mozliwoscig  manualnego  wymuszenia
(wigczenia) sie systemu klimatyzagiji,

3.5.

Monitoring

1) Autobusy muszg byé wyposazone w monitoring [P
cafej przestrzeni pasazerskiej pojazdu, strefy znajdujgce;j
sie bezposrednio przed pojazdem obejmujgcej obszar na
odlegto$¢ co najmniej 30 metréw przed czotem pojazdu
oraz strefy za pojazdem rejestrujac przestrzen oraz
spetniajac funkcje podgladu podczas cofania
(automatycznie wtgczajacy sie petny obraz na monitorze
przy witgczeniu biegu wstecznego). Dodatkowo kamera
zainstalowana przy kabinie kierowcy powinna posiadaé
mikrofon w sposéb umozliwiajgcy nagrywanie rozmoéw
kierowcy z pasazerami, monitor kontrolny zamontowany
w kabinie kierowcy.

2) Wymagana jest praca monitoringu w cyklu ciggtym
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po wiaczeniu stacyjki pojazdu oraz w trybie cigglym po
wytgczeniu stacyjki przez mozliwy do zaprogramowania
czas

3) Zapis obrazu musi by¢ trwale zabezpieczony

( elektroniczny znak wodny ) przed modyfikacjg, w celu
mozliwosci wykorzystania jako dowodu w postepowaniu
dochodzeniowym i sgdowym.

4) Zastosowany system pozioméw dostepu oraz
autoryzacji musi zapewniaé bezpieczenstwo oraz
autentyczno$é nagranych danych.

5) Pamiegc rejestratora powinna by¢ wystarczajgca do
Zmagazynowania nagran z okresu minimum 30 dni pracy
rejestratora

6) Odtwarzanie zapisu powinno byé mozliwe przy
pomocy powszechnie dostepnych bezpfatnych aplikaciji
lub aplikacji bezptatnie udostepnionej Zamawiajgcemu
przez Wykonawce wraz z mozliwoscig eksportu
pojedynczych klatek obrazu oraz fragmentéw nagrania.
7) Wykonawca dodatkowo dostarczy jeden serwer
stacjonarny wraz z infrastrukturg do tgczno$ci
bezprzewodowej Wi-Fi i obstugi systemu monitoringu.
Serwer musi posiadaé pamie¢ 4TB przeznaczong
wytacznie do gromadzenia nagran z autobuséw

8) Wszystkie urzgdzenia wchodzace w sktad systemu
monitoringu oraz sposéb ich instalowania muszg
spetnia¢ wymagania obowiazujgcych przepiséw i muszag
posiada¢ wszystkie wymagane certyfikaty.

3.5.1

System monitoringu
wizyjnego

REJESTRATOR
Pojazdowe rejestratory danych powinny spetnia¢
nastepujace wymagania:

1. Rejestracje obrazu ze wszystkich
zamontowanych w pojezdzie kamer.
2. Zapis w petli (nadpisywanie na najstarszych

nagraniach) zarejestrowanego obrazu na twardych
dyskach o pojemno$ci wystarczajgcej do
Zzmagazynowania materiatu wideo z 30 dni (dyski
umieszczone w wyjmowanych kieszeniach zamykanych
na klucz)

3. Rejestracje kanatu audio z mikrofonu w kamerze
zamontowanej przy kabinie kierowcy

4. System powinien umozliwiaé kierowcy
uruchomienie trybu petnoekranowego wybranej kamery
oraz podglad wielu kamer w trybie quad. Petnoekranowy
widok z kamery cofania powinien uruchamiac sie na
monitorze samoczynnie, po wigczeniu biegu wstecznego.
5. System w sposéb widoczny powinien
sygnalizowa¢ wystgpienie awarii

6. Start systemu do petnej gotowos$ci nie dtuzej niz
30 sekund

7. Praca rejestratora w temp. -20°C - +70°C




= / Unia Europejska A
Europejskie Fundusze

Fundusze
. . * b
Euro peJSkle ¢ . Strukturalne i Inwestycyjne Yt
Program Reglonalny 'QSk'e‘ .
Pozytywna energia
8. Obudowa przemystowa, bez wentylatorowa
9. Modut Wi-Fi do uzyskania tgczno$ci

bezprzewodowej z serwerem stacjonarnym

10. Minimum 4 porty USB, z czego 2 porty USB 3.0
umieszczone na panelu przednim urzadzenia, do
zgrywania danych na pamieé przeno$ng

11. Port VGA lub DVI do podtgczenia monitora

KAMERY:
1. 3 sztuki kamer monitorujgcych wnetrze autobusu
2. 1 kamera toru jazdy, nagrywajgca obraz przez

szybe w polu pracy wycieraczek pojazdu, bez podgladu
widoku z kamery na monitorze,

3. 1 kamera wsteczna zamontowana wewnatrz
pojazdu, nhagrywajgca obraz przez tylng szybe lub
umieszczona w gornej czesci tylnej Sciany pojazdu na
zewnatrz w obudowie zabezpieczajgcej przed warunkami

atmosferycznymi

4. kolorowe z automatycznym doswietlaniem
diodami IR w przypadku zbyt stabego oswietlenia

5. minimalne o$wietlenie 0,1 lux tryb kolorowy, O lux
z o$wietleniem IR

6. rozdzielczo$é min. 2Mpix

7. szybkos$¢ rejestracji min. 25kl/s

8. kompresja h.264

9. elektroniczna migawka dostosowujgca predkosé

do warunkéw oswietleniowych

10. konstrukcja wandaloodporna

1. praca w temp. -20°C - +70°C

12, zgodno$é ze standardem ONVIF
13. zasilane poprzez PoE

MONITOR:

1. przekatna monitora minimum 8”

2. zamontowany na uchwycie umozliwiajgcym
kierowcy regulacje kata nachylenia

3. uruchamiajacy sie automatycznie wraz z
rejestratorem

4. mozliwos¢ wytaczania w dowolnym momencie

3.5.2

Czujnik cofania

Informujgcy kierowce o zblizaniu sie do przeszkody
sygnatem akustycznym.

3.6.

Siedzenia pasazerskie

Siedzenia o ergonomicznym ksztatcie z tworzywa
sztucznego (gtadkiego nie dopuszcza sie zastosowania
tworzywa porowatego), atestowane

z uchwytami dla pasazerow, z wktadkami tapicerowanymi
tkaning z mozliwo$cig ich montazu i demontazu,
odporne na $cieranie, zabrudzenia, tatwe do
czyszczenia. Kolorystyka zgodnie ze wzorem
stosowanym przez Zamawiajgcego. Grubos$¢ siedziska

minimum 20 mm.
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3.7.

Dostosowanie taboru do
0s6b niepetnosprawnych

Zakupione w ramach projektu autobusy niskopodiogowe
muszg by¢ w petni dostosowane do potrzeb os6b
niepetnosprawnych, miedzy innymi poprzez
zainstalowanie i umieszczenie:

1) na pionowych poreczach przyciski STOP (minimum 5
sztuk), sygnalizujgce kierowcy konieczno$¢ obstugi
L,przystanku na zgdanie”, przyciski w kolorze czerwonym,
podswietlane; pod$wietlenie to ma byé aktywne do
momentu otwarcia drzwi, przyciski muszg by¢ dodatkowo
oznakowane znakami wypuktymi w jezyku ,Braille'a”,

2) przy drugich drzwiach rozkiadana recznie pochylnia
(rampa) najazdowa, umozliwiajaca wjazd do autobusu
wobzka inwalidzkiego lub woézka dzieciecego, otwarcie
pochylni musi uniemozliwiaé:

a) zamkniecie drzwi pasazerskich,

b) ruszenie autobusem,

3) naprzeciw drugich drzwi specjalna powierzchnia:

a) przystosowana do przewozu woézka inwalidzkiego i
dzieciecego, zaopatrzona w przyciski z piktogramem
wobzka dzieciecego i wozka inwalidzkiego (oznakowane
znakami wypuktym w jezyku ,Braille'a) sygnalizujgce
kierowcy zamiar opuszczenia autobusu przez ,inwalide”
lub ,matke z dzieckiem”,

b) oraz wyposazona w mocowanie wézka inwalidzkiego
tylem do kierunku jazdy za pomocg pasa
bezwtadnosciowego,

4) podtoga przedziatu pasazerskiego:

a) ptaska, tworzaca jednolitg powierzchnie bez stopni od
pierwszych do ostatnich drzwi,

b) bez stopni posrednich we wszystkich drzwiach
pasazerskich, ‘

c) wysokoS¢ od podtoza na progu wszystkich drzwi
pasazerskich: maksymalnie 340 mm,

3.8.

Stanowisko dla wézka
inwalidzkiego i dzieciecego

Wydzielone i oznakowane miejsce do przewozu wozka
inwalidzkiego i dzieciecego, umiejscowione naprzeciw
Srodkowych drzwi wraz z elementami mocujgcymi,
ktérego wymiary wynosza minimum:;

- 2200 mm mierzone w osi podtuznej pomiedzy
barierkami oddzielajgcymi tg przestrzen od przestrzeni
przeznaczonej dla pasazeréw na miejscach siedzgcych;
nie dopuszcza sie rozwigzania polegajgcego na
umieszczeniu pionowych $cianek pod tymi barierkami lub
innego rodzaju zabudowanie pod barierkami;

- 760 mm mierzone w osi poprzecznej od $ciany bocznej
autobusu.

3.9.

Poszycie wewnetrzne

Sciany boczne, tylne, sufit wykonane z tworzyw




Fundusze
Europejskie

Program Regionalny

Sy Unia Europejska K
Europejskie Fundusze "
Steukturalne i Inwestycyjne Fa ok

Slaskie,
Pozytywna energia

*

laminatowych odpornych na wilgoé, izolowane
akustycznie. Kolorystyka zgodnie ze wzorem
stosowanym przez Zamawiajgcego.

3.10. |Dodatkowe wyposazenie [Odpowiednia ilo§¢ uchwytéw, aby umozliwi¢ utrzymanie

wnetrza autobusu réwnowagi podczas jazdy, przyciski ,STOP”
umieszczone na stupkach oraz dodatkowe przyciski dla
os6b niepetnosprawnych. Porecze i stupki wykonane ze
stali nierdzewnej.

3.11. Biletomat mobilny oraz Pojazd bedzie posiadat przystosowang instalacje
podstawa do elektryczng i podstawe do zamontowania biletomatu
umiejscowienia mobilnego. Biletomat bedzie sie znajdowal naprzeciw

Srodkowych drzwi, tak by nie kolidowat z miejscem dla
wdzka inwalidzkiego lub dzieciecego.

4. Okna

4.1. |Szyba czotowa Szyba czotowa, dzielona wzdtuz srodkowej osi pojazdu.

4.2. |Szyby przedziatu Pojedyncze przyciemniane z mozliwoscig ryglowania od
pasazerskiego wewnatrz. Minimum 7 okien przesuwnych lub uchyinych

W gornej czesci, przy czym czesé otwierana bedzie
zajmowata nie mniej jak 30% wysokosci.

4.2.1 |Szyba boczna przedzialu |Rozsuwana szyba boczna w oknie bocznym kabiny|
kierowcy kierowcy,

5. Wentylacja

5.1. [Wentylacja przestrzeni Naturalna:
pasazerskiej 1) przez przesuwne goérne partie bocznych okien

rozmieszczonych po lewej i prawej stronie (minimum 7,
okien przesuwnych lub uchylnych)
2) przez elektryczne sterowanie (kierowca autobusu)
wtazow dachowych, ktére musi zapewniaé automatyczne
zamykanie sie tych wiazow:
a) po wiaczeniu klimatyzacji catopojazdowe;,
b) po wytgczeniu stacyjki (przekrecenie stacyjki na
pozycje ,0"),

5.1.2 |Ogrzewanie 1) Wodne - wykorzystujgce ciepto z uktadu chiodzenia

silnika, realizowane przez:

a) nhagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni
pasazerskiej (minimum 2 sztuki) oraz jedng w kabinie
kierowcy,

b) grzejnik/i konwertorowy/e rozmieszczonyle W,
przestrzeni pasazerskiej, grzejniki te nie bedg wymagane
jezeli autobus bedzie wyposazony w dodatkowa centrale
grzewczg (zespot nagrzewnic z wentylatorami o0 mocy co
najmniej 40 kW) - zwang dalej centralg grzewcza)
zabudowang na dachu autobusu,

c) nagrzewnice frontowg stuzgcg do kompleksowego
ogrzewania miejsca pracy kierowcy, w tym szyby

przedniej,

10
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2) Sterowanie ogrzewaniem przedziatu pasazerskiego
realizowane automatycznie (bez ingerencji kierowcy),
utrzymujgce statg zaprogramowang temperature w
przedziale pasazerskim — wymaga sig, aby system
ogrzewania uruchamiat sie automatycznie przy spadku
temperatury w przedziale pasazerskim ponizej 18°C w
nastepujacy sposoéb:

a) przy spadku temperatury w przedziale pasazerskim
ponizej 18°C, w pierwszej kolejnosci uruchamiaé sie
muszg tylko grzejniki konwektorowe (lub centrala
grzewcza, o ile nie zastosowano grzejnikdw]
konwektorowych),

b) jezeli przy pracujgcych grzejnikach konwektorowych
(lub pracujgcej centrali grzewczej) temperatura w
przedziale pasazerskim spada nadal i osiggnie poziom
8°C, dodatkowo muszg zatgczaé sie nagrzewnice z
wentylatorami, rozpoczynajgc prace od najmniejszej
predkosci obrotowej — predkos¢ ta, nastepnie musi sie
zmienia¢ w funkcji temperatury plynu w uktadzie
chtodzenia oraz temperatury panujgcej w przestrzeni
pasazerskiej,

c) niedopuszczalny podczas pracy ogrzewania i
klimatyzacji jest stan, w ktérym systemy te wzajemnie si¢
wykluczajg; oznacza to, ze podczas pracy ogrzewania
klimatyzacja nie moze réwnoczes$nie chtodzi¢ przestrzeni
pasazerskie,j.

3) Podtgczony do uktadu chiodzenia, niezalezny od
pracy silnika, agregat grzewczy, zasilany olejem
napedowym z dodatkowego zbiornika paliwa, moc tego
agregatu oraz wydajno$é uktadu ogrzewania muszg
zapewni¢ mozliwo$¢é utrzymania temperatury wj
przedziale pasazerskim minimum na poziomie +15°C
przy temperaturze zewnetrznej (-15)°C — (-20)°C.

Silnik

Rodzaj silnika

Turbodotadowany, chtodzony cieczg z zaptonem
samoczynnym, posiadajacy sze$é cylindrow,
Umieszczony z tytu pojazdu

6.2.

Pojemno$¢ skokowa silnika

Min.: 6.500 cm®

6.3.

Moc silnika, max. moment

obrotowy

Moc w przedziale: 180 kW — 200 kW, osiggany moment
obrotowy minimum 1000Nm.

11
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6.4.

Emisja spalin

Spetniajgca wartosci graniczne normy Euro VI (test

VWHTC (CI)), okreSlone w zafgczniku XV Zmiany w

rozporzgdzeniu (WE) Nr 595/2009 Rozporzadzenia

Komisji (UE) Nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 .

wykonujgce i zmieniajgce rozporzgdzenie Parlamentu

Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do

emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw

ciezarowych o duzej tadownosci (Euro VI) oraz

zmieniajgce zatgczniki | i [l do dyrektywy 2007/46/WE

Parlamentu Europejskiego i Rady, t.j. wartosci graniczne

poszczegoéinych emisji zanieczyszczen nie moga byé

wyzsze niz:

a) emisja tlenku wegla (CO), max: 4,0 g/kWh,

b) catkowita emisja weglowodoréw (THC), max: 0,16
g/kWh,

¢) emisja tlenkéw azotu (NOx), max: 0,46 g/kWh,

d) emisja NH3, max: 10 ppm,

€) masa czgstek statych, max: 0,01 g/kWh,

f) liczba czastek statych, max: 6 x 10" #/kWh,

6.5.

Zbiorniki paliwa

Minimalna pojemno$¢ 200 | wykonany z materiatu
odpornego na korozje wytacznie do zasilania silnika
autobusu.

Dodatkowy zbiornik o pojemno$é 30 do 50 | wykonany z
materiatu odpornego na korozje wytacznie na paliwo do
agregatu ogrzewania stacjonarnego.

Wlew paliwa zamykany na klucz zgodny z wlewem
paliwa agregatu ogrzewania. Wszystkie kiapki wlewowe -
umieszczone po jednej stronie pojazdu.

6.5.1

Przeptywomierz zuzycia
paliwa

Urzadzenie wskazujace zuzycie paliwa z sygnalizacjg na
pulpicie kierowcy.

652

Uktad zasilania paliwem

Wyposazony w podgrzewany filtr paliwa oraz
podgrzewany wstepny filtr odwadniajacy.

71.

Dodatkowe informacje

Filtr powietrza suchy ze wskaznikiem zabrudzenia.

VW komorze silnika blokada uruchomienia silnika przy
otwartej pokrywie poprzez zastosowanie wytacznika
zblizeniowego lub mechanicznego (rolkowego). Silnik
wyposazony w automatyczny dozownik oleju do silnika z
wymuszong dawkg dolewek.

7.2.

System detekcji pozaréw

Automatyczny system wykrywania i gaszenia pozaréw

w komorze silnika z czynnikiem ptynnym lub proszkowym
o wydajnosci min 2 litry/min sterowany elektrycznie,
pneumatycznie lub hydrauliczno-pneumatycznie. W
przypadku zastosowania systemu detekcji dziatajacym
na zasadzie elektrycznej, system zostanie wyposazony w
baterie umozliwiajacag dziatanie systemu po odtgczeniu
gtdwnego zrodta pradu w autobusie.

Dodatkowe wymagania:

1) przewdd detekcji (wykrywania) pozaru nie moze

12
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petnié funkgji dostarczania/rozpylania $rodkal
gasniczego),
2) sygnalizacja S$wietina i akustyczna (gtosny|

przerywany sygnat) wybuchu pozaru w miejscu pracy|
kierowcy,

3) $rodek gasniczy: ciecz (niezamarzajgca - ©
temperaturze krystalizacji minimum —37°C) lub proszek
rozpylany w komorze silnika za pomoca odpowiednigj
ilosci dysz, ilos¢ srodka gasniczego z odpowiednim
zapasem zapewniajgca ugaszenie kazdego pozaru w
komorze silnika,

4) widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia
do uzytkowania zgodnie z ogdlnie obowigzujgcymi
przepisami dotyczgacymi systemow przeciwpozarowych,
5) zaleca sie, aby dostep wizualny do
manometru/ow zamontowanego na butlach z Srodkiem
gasniczym lub detekcyjnych byt zapewniony bez
koniecznosci demontazu klap, pokryw, itp., np. poprzez
wykonany wziernik,

6) Zamontowany przyciski START/STOP do
hiezaleznego uruchamiania i gaszenia silnika

Elementy ukiadu hybrydowego:

8. Realizacja napedu | Mozliwy naped hybrydowy bedzie realizowany
hybrydowego poprzez uktad:
- szeregowy
- szeregowo — rownolegty
- réwnolegly
8.1. | Mozliwe magazynowanie | Magazynowanie energii elektryczne;j:
energii elektrycznej | a) musi by¢ zabudowane w oparciu o akumulatory

poprzez systemy:

- akumulatoréw

- superkondensatoréw
- inne rozwigzania

lub/i superkondensatory lub tez inne urzadzenia,
zdolne do magazynowania energii elektrycznej i
wspoipracy z systemem zarzadzania energig napedu
hybrydowego,

b) energia elektryczna do magazynu energii musi
by¢ generowana podczas hamowania autobusu na
zasadzie rekuperacji (przetwarzania energi
hamowania na energie elektryczng) oraz musi
pochodzi¢ z chwilowego nadmiaru mocy  silnika
wysokopreznego,

c) dostarczanie energii do magazynu energii z ww.
zrodet moze wystepowaé jednocze$nie lub niezaleznie
od siebie,

d) pojemnos$é magazynu energii winna umozliwiaé
jazde wylacznie na silniku elektrycznym, na dystansie,
co najmniej kilkuset metréw, w szczegdlnosci podczas
ruszania autobusu (np. z przystanku lub ze Swiatef),

e) zabudowa magazynu energii musi umozliwiaé
wymiane (w warunkach warsztatowych

Zamawiajgcego) elementéw, w ktérych magazynowana

13
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jest energia elektryczna,
f) w przypadku zastosowania zasobnikéw energii

elektrycznej wymagajacych regularnego
dotadowywania na postoju a takze cyklicznej ich
wymiany ze wzgledu na zuzycie eksploatacyjne,
Wykonawca ma zagwarantowac zdolno$é
eksploatacyjng tych urzadzen przez 10 lat z opcjg ich
wymiany ha nowe w tym okresie

8.2. | Uzupetnienie magazynu Mozliwo$é petnego (do 100%) uzupetnienia energii
energii elektrycznej elektrycznej w zastosowanych zasobnikach podczas
pojedynczego procesu hamowania przy jezdzie w
normalnych warunkach ruchu miejskiego
8.3. | Sposéb realizacji napedu | Wylacznie naped elektryczny, spalinowo-elektryczny.
w pojezdzie poprzez: Silnik/i elektryczny/e napedu hybrydowego ma/majg
by¢ elektryczng jednostkg napedows, zapewniajgcy
- optymalng dynamike jazdy autobusu w ruchu miejskim,
8.4. | Parametry silnikéw Moc tego silnika/ow nie moze byé mniejsza niz 130
elektrycznych kW; silnik/i ten moze réwniez petni¢ funkcje generatora
zastosowanych do energii elekirycznej,
napedu pojazdu:
8.5. | Sposdb zabudowy Silniki na piastach két lub przed tylnym mostem (jezeli
napedu elektrycznego: zastosowano )
8.6. | Zarzgdzanie napedem System zarzadzania napedem hybrydowym — system
hybrydowym ten musi zapewniaé optymalne pofaczenie napedu
spalinowego i elektrycznego uktadu hybrydowego, tak,
aby napedy te pracowaly w optymalnych dla siebie
zakresach obcigzen, redukujgc do maksimum emisje
zanieczyszczen i hatasu do atmosfery; ponadto, zaleca
sie, aby system ten posiadat funkcje wytgczania i
zatgczania silnika spalinowego (funkcja start-stop)
9. Uktad jezdny
9.1. [Most napedowy 7 przetozeniem umozliwiajagcym optymalizacje zuzycia
paliwa w ruchu miejskim.
9.2. |OS$ przednia Belka sztywna, wyposazona w stabilizator toru jazdy.
9.3. [|Zawieszenie Pneumatyczne z mozliwoscia realizacji funkcji
podnoszenia nadwozia oraz funkgji ,przyklgku” prawej
strony nadwozia zaréwno przy otwartych, jak i
zamknietych drzwiach.
9.4. |Uktad kierowniczy 1) ze wspomaganiem hydraulicznym lub elektrycznym,

wyposazony w przylgcze diagnostyczne, pojemnos¢
zbiornika oleju hydraulicznego napedu hydraulicznego
powinna zapewni¢ jego zapas bez wzgledu na warunki
atmosferyczne,

2) kolumna kierownicy z petng regulacjg potozenia kota
kierownicy (regulacja wysokosci i pochylenia z
pneumatyczng lub mechaniczng blokadg wybranego
ustawienia — regulacja ta z funkcjg blokady,

14
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umozliwiajgcq zmiane ustawien tylko i wylacznie podczas
postoju autobusu),

9.5.

Opony

1) obrecze stalowe

2) opony radialne, bezdetkowe, miejskie W,
rozmiarze 275/7T0R22.5 rzezba bieznika opon
przeznaczona do komunikacji miejskiej,

9.6.

Kota wewnetrzne tylnej osi

Zaworki wydtuzone.

9.7.

Kotfo zapasowe

Kompletne koto zapasowe na kazdy autobus.

10.

Uklad chlodzenia

10.1.

Uktad chiodzenia

1) przewody ukitadu chtodzenia ( odporne na korozje) —
wykonane z: miedzi, mosigdzu lub (i) tworzyw|
sztucznych — lgczone ze sobag zigczami z gumy
silikonowej lub (i) elastomeréw, zaciskanymi opaskami
$limakowymi (zalecane) lub (i) innymi zapewniajgcymi
szczelno$é uktadu, termo izolowane (termoizolacja W
komorze silnika nie jest konieczna),

2) zbiornik wyréwnawczy wykonany z materiatu
odpornego na korozje (jak w pkt a) lub ze stali
nierdzewne;j,

3) wypetniony ptynem nisko krzepngcym o temperaturze
krystalizacji minimum - 37°C, plyn nisko krzepnacy|
dodatkowo musi posiada¢é mozliwos¢ mieszania go z
ptynami spetniajgcymi warunki norm i specyfikacji: MAN
324 NF, DAF 74002, SAE J 1034, Mercedes Benz Blat
325.0,

4) wyposazony w korek (korki) spustowy umozliwiajgcy
spuszczenie z ukfadu minimum 80 % pltynu nisko
krzepnacego,

5) chtodnica lub zespédt chiodnic zabezpieczony przed
zabrudzeniem, poprzez zastosowanie dodatkowego filtra
siatkowego, tatwo demontowanego, wielokrotnego
uzytku.

1.

Uklad pneumatyczny

11.1.

Uktad pneumatyczny

\Wyposazony w:

1) sprezarke powietrza o wydatku powietrza
dostosowanym do pracy w warunkach komunikacji
miejskiej,  wyposazong w  urzadzenie  (zawor]
bezpieczenstwa lub inne rozwigzanie) zabezpieczajgce
sprezarke przed nadmiernym wzrostem ciSnienia w
przypadku zatkania przewodu (przewoddéw) za
sprezarka,

2) przewody i zbiorniki powietrza wykonane Zz
materiatow odpornych na korozje,

3) podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza
oraz automatyczny separator kondensatu (separator
kondensatu nie jest wymagany jezeli zastosowano
kompresor $rubowy bezolejowy),

4)  przytacze umozliwiajgce podigczenie sprezonego
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powietrza (za pomoca szybkozigcza) ze Zrodia
zewnetrznego, umieszczone z przodu autobusu w
miejscu fatwo dostepnym, ktére pozwoli podtgczy¢
sprezone powietrze z zewnetrznego zrédia bez potrzeby
demontazu elementow karoserii przy uzyciu narzedzi.

5) czytelnie i trwale oznakowany zestaw przytgczy
diagnostycznych umozliwiajgcy petng ocene stanu
technicznego ukiadu (uktadu hamulcowego, zawieszenia
pojazdu, sterowania drzwi i urzgdzerh pomocniczych)

12,

Uklad centralnego smarowania

12.1.

Uktad centralnego
smarowania

Obejmujacy wszystkie punkty smarowania podwozia,
wyposazony w funkcje auto diagnostyczng oraz ztgcze
umozliwiajgce napetnienie smarem w tatwo dostepnym
miejscu lub ukiad bezobstugowy umozliwiajgcy
eksploatacje bez smarowania (dopuszcza si¢ jeden
punkt smarowniczy na wale napedowym pojazdu).

13.

Elektroniczne urzadzenia i

nformacji i obstugi pasazeréw

13.1.

Kasowniki elektroniczne

Kasowniki trzy sztuki na jeden autobus przystosowane
do kasowania biletow papierowych z wyswietlaczem
czasu rzeczywistego, z co najmniej 12 znakowym
nadrukiem, sterowane i blokowane z komputera
pokiadowego, z zamkiem $rubowym jako dodatkowym
zabezpieczeniem przed kradziezg, zamontowane na
poreczach pionowych przy drzwiach.

Instalacja elektryczna przystosowana do sterowania
kasownikéw dwu funkcyjnych (bilet papierowy + karta
bezstykowa).

13.2.

Tablice kierunkowe

Elektroniczne tablice kierunkowe (diodowe w kolorze
bursztynowym)zewnetrzne i wewnetrzne,
1. przednia petnowymiarowa, wyswietlajgca
numer linii i kierunek jazdy, (rozdzielczos¢ - 16
punktéw w pionie, 112 w poziomie)
2. boczna wyswietlajgca numer linii i
kierunek jazdy (dwurzedowa, min. rozdzielczo$¢;
16 punktéw w pionie, 84 w poziomie)
3. tylna wyswietlajgca numer linii
(dwurzedowa, min. rozdzielczo§é; 16 punktow w
pionie, 28 w poziomie)
4. wewnetrzna wyswietlajaca numer linii,
kierunek jazdy oraz przystanki na trasie przejazdu
(dwurzedowa, min. rozdzielczo$¢; 16 punktow w
pionie, 120 w poziomie, zamontowana w
$rodkowej czesci pojazdu)
5. wewnetrzna tablica informacyjna -
wyéwietlacz LCD o przekatnej ekranu min. 23" -
dajaca mozliwo$¢ wyswietlania danych o trasie

13.3.

Komputer poktadowy

Komputer poktadowy AsteriX (lub réwnowazny) z
wbudowanym urzadzeniem zapowiadajgcym przystanki
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podtgczonym do wzmachiacza i gtosnikow,
zapewniajgcym prawidtowe nagto$nienie pojazdu
(zapowiedzi wewnetrzne i zewnetrzne), programowanie
za pomocg karty Secure Digital lub zlgcze USB.

Komputer poktadowy powinien spetnia¢ nastepujgce
funkcje oraz rejestrowaé parametry:

1. czytelny, dotykowy wyswietlacz LCD o
minimalnych wymiarach 3,5"

2. rozpoznawanie przystankéw na podstawie
modutu GPS

3. sterowanie urzadzeniami informacji pasazerskiej
(tablice elektroniczne, zapowiedzi, panele informacyjno-
reklamowe, pomiar drogi rzeczywistej -identyfikacja
przystankow), obstuga kasownikéw)

4., zabezpieczenie przed dostepem do danych
zgromadzonych w pamieci komputera przez osoby
nieupowaznione np. logowaniem poprzez numer PIN

5. funkcje komputera poktadowego i minimalna
wymagana rejestracja parametréw autobusu takich jak:
droga przejechana przez kierowce, przekroczenia
predkosci, przejechana droga miedzy przystankami,
gwattowne hamowanie i przyspieszanie,
wigczenie/wytgczenie silnika, wigczenie/wytgczenie
oswietlenia wewnetrznego, uzycie przycisku ,stop”,
otwarcie drzwi, zataczenie ogrzewania, wigczenie biegu
,N” podczas jazdy,. Pozostate sygnaty do uzgodnieni z
Zamawiajgcym. Wszystkie wymienione sygnaty
dostarczy producent pojazdu poprzez szyne CAN badz
analogowo.

Radiomodem WiFi wraz z anteng umozliwiajgcy odbidr
uaktualnianych danych z serwera do komputera
poktadowego (tablice elektroniczne, urzadzenie
zapowiadajgce) przesyt danych technicznych
rejestrowanych przez komputer pokiadowy do serwera.

13.4.

System informacji
pasazerskiej

System automatycznej informaciji o trasie przejazdu,
umozliwiajgcy gltosowe zapowiadanie kolejnych
przystankéw oraz innych informacji i komunikatow.

Wewnetrzna tablica informacyjna - wyswietlacz LCD o
przekatnej ekranu min. 23" - dajgca mozliwos¢
wyswietlania danych o trasie.

Na wyswietlaczu muszg znajdowac si¢ informacje:

— numer linii wyswietlany w lewym gérnym rogu,

— nazwa przystanku docelowego wy$wietlana po prawej
stronie numeru linii,

w strefie przystankowej napis ,Przystanek:” i nazwa
biezacego przystanku, po wyjezdzie ze strefy
przystankowej napis ,Nastepny przystanek:” i nazwa
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kolejnego przystanku na trasie przejazdu.

Informacje wy$wietlane w dolnej czeéci ekranu.,

L lista nazw kolejnych przystankéw na trasie wy$wietlana
w formie tzw. ,termometru” wraz z ewentualnymi
mozliwymi przesiadkami,

- aktualny czas pobierany z komputera poktadowego
wyswietlany z prawej strony pod nazwg przystanku
docelowego,

— logo przewoznika w lewym dolnym rogu,

- kolorystyka wyswietlanych informacji do uzgodnienia z
Zamawiajgcym,

— w przypadku zablokowania kasownikéw na panelu
powinien wyswietla¢ sie¢ komunikat: ,Blokada
kasownikéw — prosze przygotowac bilety do kontroli”.
Komunikat ten powinien wy$wietla¢ si¢ do czasu
odblokowania kasownikéw na zmiane z informacjami o
linii, kierunku i trasie przejazdu.

— w przypadku uzycia przez pasazera przycisku ,STOP”
na wyéwietlaczu powinna pojawi¢ si¢ informacja o jego
uzyciu tresci ; , STOP” ,

- mozliwos¢ wyswietlania dodatkowych informaciji
tekstowo-graficznych.

przekazywanie danych informacyjno — reklamowych
poprzez USB.

Szczegoly do uzgodnienia z Zamawiajgcym po
podpisaniu umowy.

Wykonawca dostarczy oprogramowanie do tworzenia
wyswietlanych informacji oraz przygotowywania
reklam. Programowanie urzadzen informacyjnych musi
odbywaé sie i by¢ kompatybilne z oprogramowaniem
posiadanym przez Zamawiajgcego.

13.5.

System liczenia pasazeréw

Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca wyposazyt
autobusy w system zliczania potokéw pasazerskich.
Bramki muszg dziata¢ w oparciu technologii sensoréw
podczerwieni. Sensory zainstalowane nad wszystkimi
drzwiami pasazerskimi pojazdu, z funkcjg umozliwiajaca
rozréznienie pasazeréw wchodzacych i wychodzgcych.
Wspotpraca z komputerem poktadowym informaciji
pasazerskiej. System musi funkcjonowaé w sposob
niewymagajacy obstugi przez prowadzacego pojazd.
Dopuszczalny btad pomiaru na poziomie 3 %.
Zamawiajacy do analizy zgromadzonych danych
systemu zliczania

pasazeréw otrzyma od Wykonawcy licencjonowane
oprogramowanie

dedykowane do tego celu.

Oprogramowanie na podstawie zarejestrowanych danych
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powinno umozliwiaé:

a) analize potokow pasazerskich na przystankach

J tworzenie wykreséw i tabel napetnienia na
przystanku dla danej linii (wszystkie brygady) lub
wszystkich linii przejezdzajgcych przez przystanek w
danym zakresie godzin, lub catodzienne)

b) analize potokéw pasazerskich na linii

o tworzenie wykresoéw i tabel napetnienia na kursie
U tworzenie wykresow i tabel napetnienia na kursie
wraz z zaznaczona liczbg pasazeréw wsiadajgcych i
wysiadajgcych

J tworzenie wykreséw i tabel napetnienia na danej
brygadzie i wybranym kierunku(kierunkach) w catym dniu
0 tworzenie wykresoéw i tabel wzglednego

dziennego napetnienie autobusu w kolejnych godzinach
(z podziatem na kierunki lub bez):

U tworzenie wykreséw i tabel dobowego
wzglednego obcigzenia linii (stosunku napetnienia do
pojemnosci)

0 tworzenie wykresow i tabel obcigzenia brygady na
kursach i kierunkach w danym dniu
J tworzenie wykresow i tabel obcigzenia brygady w

kolejnych godzinach w danym dniu (a takze identyczne
zestawienie dla wszystkich brygad na linii)

U tworzenie wykreséw i tabel catodziennego
obcigzenia przystankow na trasie dla wszystkich brygad
na linii (suma) lub tylko dla wybranej brygady a takze
identyczny wykres ale dla konkretnego wycinka czasu w
danym dniu np. dla przedziatu od 7.00 do 8.00).

U tworzenie wykreséw i tabel catodziennego
zestawienia pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych na
trasie autobusu (w obu kierunkach) a takze identyczny
wykres ale dla konkretnego wycinka czasu np. dla
przedziatu od 7.00 do 8.00).

J tworzenie wykresow i tabel catodziennej ilosci

kierunkach (wszystkie brygady).

U generowanie w postaci tabelarycznej
catodziennego zestawienia dla danej brygady na linii (a
takze identyczne zestawienie dla wszystkich brygad na
linii)

13.6.

Pozostate urzadzenia do
lokalizacji i transmisji
danych

Autobusy bedg wyposazone w nastgpujgce urzgdzenia:
- Odbiornik GPS umozliwiajgcy dziatanie systemu
zapowiedzi glosowych i mozliwo$¢ przestania pozyciji
geograficznych pojazdu do komputera poktadowego.

- Instalacje umozliwiajacg komunikacje autobusu z siecig
Wifi w celu transmisji danych z i do komputera
poktadowego oraz pobierania zapiséw obrazu z systemu

monitoringu.
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- Wyprowadzong instalacje do podtaczenia i obstugi
routera internetowego. Instalacja ma umozliwia¢
bezproblemowe korzystanie z routera w celu
udostepnienia sieci internetowej pasazerom autobusu.

W przedziale pasazerskim w strefie platformy dla
wozkow inwalidzkich trzy gniazda USB do fadowania
urzadzen mobilnych oraz wyprowadzona instalacja 12V
min. 3A wyposazana w dwa pojazdowe zigcza
zapalniczki, dostosowane do podiaczenia fadowarki
telefonu komérkowego.

Router WIFI

14,

Instalacja elektryczna

14.1.

Napiecie nhominalne

24 V

14.2.

Informacje dodatkowe

Przylacze do rozruchu umozliwiajgce wykorzystanie
zewnetrznego zrodia pradu, przewody instalacji
elektrycznej oznakowane (ponumerowane), przy czym
system identyfikacji przewodéw, koricéwek, ztaczy itp.,
zgodny

z opisem w dostarczonej dokumentacji oraz jednolity dla
catej dostawy. Wigzki przewodéw utozone w szczelnie
zamknietych kanatach lub ostonach zabezpieczajgcych
przed zabrudzeniem i wilgocig w czasie eksploatacji,
szczegolinie w warunkach zimowych.

14.3.

Akumulatory

Zamontowane bedg w wysuwanej obudowie na
tozyskowanych rolkach zabezpieczone przed
samoczynnym wysuwaniem sie.

Gniazdo do rozruchu silnika przy wykorzystaniu
zewnetrznego zZroédta  pradu, umieszczone  przy
akumulatorach,

14.4.

Glowna tablica rozdzielcza

Usytuowana bedzie w tatwo dostgpnym miejscu
wewnatrz pojazdu.

15.

Uklad hamulcowy

15.1.

Hamulec zasadniczy

Hamulec zasadniczy — pneumatyczny, posiadajgcy:

1) niezalezne dwa obwody,

2) automatyczng kompensacje luzu elementow
ciernych z sygnalizacjg ich zuzycia (sygnalizacja
umieszczona na pulpicie kierowcy).

3) system ABS, ASR lub EBS (zalecane),

15.2.

Hamulec postojowy

Hamulec postojowy :

1) dziatajgcy minimum na o$ napedowa, uruchamiany
bez ciegtowo dzwignig zlokalizowang na stanowisku
(miejscu) pracy kierowcy,

2) posiadajgcy system ostrzegawczy informujacy
kierowce sygnatem akustycznym o nie zatgczonym
hamulcu postojowym w przypadku przekrecenia kluczyka
w stacyjce w pozycje ,0",
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15.3. [Hamulec przystankowy Hamulec przystankowy:
1) unieruchamiajgcy autobus na przystanku, zatgczany
automatycznie poprzez otwarcie drzwi oraz recznie za
pomocyg przetgcznika zlokalizowanego na stanowisku
(miejscu) pracy kierowcy,
2) posiadajgcy awaryjny system wytgczajacy ten
hamulec — wytgcznik zabezpieczony klapka przed
przypadkowym uzyciem,
15.4. |Systemy wspomagajace  |ABS, ASR lub EBS lub EBD
jazde
16. |Oswietlenie
16.1. [Oswietlenie zewnetrzne W technologii LED muszg byé wykonane $wiatla
pojazdu zewnetrzne: $wiatta do jazdy dziennej (DRL).
16.2. |Oswietlenie przestrzeni W technologii LED muszg by¢ wykonane o$wietlajgce
pasazerow przedziat pasazerski, kabine kierowcy oraz obszary
wejs¢ dla pasazeréow wewnatrz autobusu
16.3. |Oswietlenie strefy drzwi W technologii LED muszg byé wykonane o$wietlajgce
obszary wej$¢ dla pasazeréw wewnatrz autobusu oraz
dodatkowo zamontowane lampy nad drzwiami Il i 11l
o$wietlajgce przestrzen na zewnatrz autobusu w
okolicach wej§¢.
17. |Dodatkowe wyposazenie
17.1. Ogranicznik predkosci do Vmax =75km/h.

Dla kazdego autobusu: 1 tréjkat ostrzegawczy, 1 latarka,
1 apteczka pierwszej pomocy, dwie gasnice proszkowe o
masie 6 kg (jedna w kabinie kierowcy, druga w tatwo
dostepnym miejscu w przestrzeni pasazerskiej), zaczepy
holownicze, klin pod kota, mtotki bezpieczenstwa, dwa
komplety kluczy: do rygli okiennych, do wiazéw i klap
wewnetrznych. W kazdym autobusie umieszczone
(naklejone) piktogramy (naklejki) informacyjne o
odpowiedniej tresci: informacja - ilos¢ miejsc w
autobusie, informacja - ilo§¢ miejsc siedzacych,
informacja - miejsce dla inwalidy, informacja — miejsce
dla matki

z wozkiem dzieciecym, informacja — awaryjne otwieranie
drzwi, informacja - wyjscie bezpieczenstwa. Nad kotami
autobusu na zewnatrz umieszczone piktogramy o
odpowiedniej tresci: informacja - poziom ciSnienia w
ogumieniu.
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