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1. Streszczenie

Przeprowadzona w niniejszym opracowaniu diagnoza obszaréw strategicznych zostata
przygotowana na potrzeby Planu Mobilnosci dla Gminy Redziny. Przedmiotowe opracowanie
cechuje sie kompleksowos$cig podejscia i wieloaspektowoscia w kwestii  mobilnosci.
Opracowanie skupia sie na pieciu blokach tematycznych, takich jak: transport publiczny,
transport samochodowy, polityka parkingowa, ruch pieszy, ruch rowerowy.

W trakcie prac diagnostycznych wykorzystano dostepne dane iloSciowe,
w szczegolnosci:

e statystyki GUS,

e informacje o potokach pasazerskich zgromadzone przez Gminy Zaktad Komunikacyjny
w Redzinach, ktory jest operatorem przewozOow uzytecznosci publicznej na terenie
gminy,

e dane rozmieszczenia ludnosci w gminie Redziny udostepnione przez Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych i Administracji,

e dane statystyczne zdarzen drogowych wraz z charakterystyka zdarzenia na terenie
gminy Redziny udostepnione przez Komende Miejska Policji w Czestochowie,

e materialy przekazane przez Zamawiajgcego.

Warto$¢ dodang opracowania stanowig wyniki badan spotecznych: ilosciowych
i jakosciowych. Badaniami objeto rézne grupy interesariuszy systemu transportowego gminy:

e gospodarstwa domowe we wszystkich solectwach gminy (431 ankiet
w 188 gospodarstwach domowych),

e uzytkownicy komunikacji zbiorowej GZK (100 oséb),

e przeprowadzono rowniez wywiady bezposrednie z sottysami, przedstawicielami
Urzedu Gminy oraz Gminnego Zakfadu Komunikacyjnego w Redzinach.

Zebrane w ten spos6b dane pozwolity na sporzadzenie diagnozy najwazniejszych
obszarOw strategicznych wplywajacych na ksztattowanie zachowarn komunikacyjnych
mieszkancow: systemu transportu zbiorowego, motoryzacji indywidualnej w tym polityki
parkingowej, ruchu rowerowego oraz pieszego. W opracowaniu znajdujg sie takze
odniesienia do problematyki bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na podstawie sporzadzonej diagnozy wskazano podstawowe problemy zwigzane
z kreowaniem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie gminy Redziny, ktore zwigzane
sg przede wszystkim z duzym udzialem transportu indywidualnego w obstudze potrzeb
transportowych mieszkancow. W ramach diagnozy podjeto probe identyfikacji dziatan
majacych na celu réwnowazenie mobilnosci miejskiej. Gtéwnym ZzZrodiem wiedzy staty sie
w te] sytuacji wyniki badan spotecznych. Podjecie dziatan majacych na celu réwnowazenie
mobilnosci, w szczegblnosci poprawy atrakcyjnosci i konkurencyjnosci transportu zbiorowego
wzgledem komunikacji indywidualnej wymaga systemowego podejscia do zdiagnozowanych
tendencji oraz zaangazowania szerokiego spektrum interesariuszy lokalnego systemu
transportowego w szczegoélnosci: zarzadcOw infrastruktury drogowej, organizatorow



PLAN MOBILNOSCI DLA GMINY REDZINY - DIAGNOZA OBSZAROW
STRATEGICZNYCH

transportu zbiorowego, przedsiebiorcow oraz mieszkancow. Wspdlny wysitek powinien
koncentrowac sie na zmianie zachowan komunikacyjnych mieszkancéw. Zmiana ta powinna
polega¢ na zmniejszeniu popytu na podrdze realizowane transportem indywidualnym przy
jednoczesnym zwiekszeniu udziatu podrdzy odbywanych Srodkami transportu zbiorowego,
rowerem i pieszo.

2. Charakterystyka Gminy

Gmina Redziny potozona jest w powiecie czestochowskim, ktory stanowi czes¢
wojewddztwa $laskiego, na potnocnym kraricu Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej. Obszar
gminy o powierzchni 4136 hektaréw zamieszkuje 9.960 os6b (dane na koniec 2013 roku), co
daje najwieksza gestos¢ zaludnienia wsrod gmin powiatu czestochowskiego (237 oséb na
1 kilometr kwadratowy).

Gmina podzielona jest na 7 solectw oraz jedno osiedle o nazwie Redziny Osiedle.
Sofectwa obejmujg nastepujgce tereny:

1. Sofectwo Koscielec (w skiad sotectwa wchodza przysiotki Madalina oraz Karolina)
Sotectwo Konin

Sotectwo Marianka Redzinska

Sotectwo Rudniki

Sotectwo Redziny - Okupniki

Sotectwo Redziny - Wyrazow

Sotectwo Redziny - Kolonia

Osiedle Redziny

O N~ wWwN

Gmina ma charakter przemystowo-rolniczy. Przewazajacy obszar zajmujg gospodarstwa
i dziatki rolne. Lasy porastajg jedynie 1,7% jej powierzchni.

Gmina Redziny sgsiaduje z miastem Czestochowa oraz z gminami: Mstow, Mykanow
i Ktomnice. Przez jej teren przebiegajg trasa szybkiego ruchu DK-1 Warszawa-Katowice oraz
droga krajowa DK-91 Czestochowa Piotrkéw Trybunalski. Dobre skomunikowanie gminy
wplywa pozytywnie najej rozwoj.
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Na ponizszej mapie przedstawiono potozenie gminy na tle powiatu czestochowskiego.

Mapa IPotozenie gminy na terenie obszaru powiatu czestochowskiego

Kruszyna
Ktomnice
Redziny Dabrowa
Zielona
CZESTOCHOWA * Mstow
. KONIECPOL
Przyrow
Olsztyn
Konopiska Poczesna Janéw
KamieTtiCj * Lelow
1 Po|pka"

Zrédto: Strategia Rozwoju Powiatu Czestochowskiego na lata 2016-2020.

Obszary funkcjonalne osrodkdéw regionalnych tworzone sg wokot osrodkow, ktdre nie
petnig funkcji osrodkéw wojewddzkich, ale posiadajg duzy potencjat oraz duze znaczenie dla
rozwoju kraju.

Gmina Redziny jest funkcjonalnie powigzana z aglomeracjg czestochowska, ktora sktada
sie z trzech stref:

e rdzenia obejmujacego miasto Czestochowe,

» strefy wewnetrznej obejmujgcej miasto Blachownie (z wylgczeniem obszaru wiejskiego
otaczajgcego tg miejscowosg),

» strefy zewnetrznej, do ktorej nalezy gmina miejsko - wiejska Kiobuck oraz obszar
wiejski gminy Blachownia oraz 10 gmin wiejskich z powiatu czestochowskiego ijedna
gmina wiejska z powiatu ktobuckiego.

Ostatnia z wyzej wymienionych stref charakteryzuje sie znaczacym udzialem
powierzchniowym i demograficznym. Zajmuje ona ponad 80% obszaru aglomeracji
czestochowskiej. W strukturze osadniczej strefy zewnetrznej aglomeracji czestochowskiej
szczego6lng uwage zwracajg osiedla silnie zurbanizowane i zindustrializowane, wsréd ktorych
miejsce szczegOlnie zajmujg Redziny. W zewnetrznej strefie obserwowane jest zjawisko
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suburbaznizacji, ktére polega na wyludnianiu sie centrum obszaru funkcjonalnego i rozwoju
tejze strefy.

Ponadto miasta Czestochowa zapewnia mieszkaicom gminy dostep do oSwiaty
i szkolnictwa wyzszego, ustug z zakresu ochrony zdrowia, administracji szczebla powiatowego
i wojewodzkiego (siedziby delegatur urzedéw wojewddzkich).

21 Uwarunkowania demograficzne

Gmine Redziny w 2014 r. zamieszkiwato 10 055 os6b. W ostatnich latach liczba ludnosci
w gminie systematycznie wzrastata. Najwyzszy wzrost liczby ludnosci zaobserwowano
w 2010 r, kiedy to liczba mieszkaricOw wzrosta o0 2,7% w stosunku do roku poprzedniego.
Niewielki spadek liczby ludnosci, bo 0 0,5% w stosunku do roku poprzedniego odnotowano
w 2014 r.

Wykres 1 Liczba mieszkancéw gminy Redziny w latach 2002-2014

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 4.03.2016]

W latach 2002-2014 gesto$¢ zaludnienia w gminie Redziny utrzymywata sie na
poziomie 231-244 os6b/km2



PLAN MOBILNOSCI DLA GMINY REDZINY - DIAGNOZA OBSZAROW
STRATEGICZNYCH

Wykres 2 Gestos$¢ zaludnienia w gminie Redziny w latach 2002-2014

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 4.03.2016]

Struktura mieszkanicow wedtug plci w gminie Redziny jest zblizona do typowej
struktury w catej populacji. W 2014 r. 51% mieszkancow gminy to kobiety, natomiast 49% to
mezczyzni.

Wykres 3 Struktura mieszkancow gminy Redziny wedtug pici w2014 r.

Zré6dto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 4.03.2016]

Najliczniejsza grupe mieszkancOw gminy Redziny stanowig osoby w wieku
produkcyjnym, ktérych udziat w grupie mieszkancow wynosit w 2014 r. 64%. Osoby miode
(w wieku przedprodukcyjnym, tj. do 17 lat) stanowig 17% mieszkancOw gminy, natomiast
osoby w wieku poprodukcyjnym stanowig 19% mieszkancow.

10
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Wykres 4 Struktura mieszkancow gminy wedtug ekonomicznych grup wieku w 2014 r.

w wieku przedprodukcyjnym
w wieku produkcyjnym

w wieku poprodukcyjnym

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 4.03.2016]

Piramida wieku i plci ludnosci dla danych z 2014 r. ma ksztatt regresywny, czyli typowy
dla wiekszosci miast igmin Polski. Taki ksztatt piramidy $wiadczy o tym, ze populacja
w gminie Redziny ma cechy populacji wymierajacej. Zauwazalna jest znaczna asymetria
w grupie 0sOb starszych (powyzej 65 roku zycia), gdzie wystepuje nadwyzka kobiet nad
mezczyznami.

Wykres 5 Piramida wieku i ptci mieszkaricéw gminy Redziny w 2014 .
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 4.03.2016]
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Wspotczynnik obcigzenia demograficznego mierzonego jako stosunek osob w wieku
poprodukcyjnym do 1000 oséb w wieku produkcyjnym w gminie Redziny w 2014 r. wynosit
29,3. Oznacza to, ze na 1000 os6b w wieku produkcyjnym przypada okoto 29 oséb starych.
W 2014 r. wartos¢ wspoétczynnika obcigzenia demograficznego byla nizsza niz w powiecie
czestochowskim oraz wojewoOdztwie $lgskim, co nieco korzystniej przeklada sie na ocene
sytuacji demograficznej, jednakze nalezy zauwazy¢, ze w ostatnich latach wskaznik ten
wzrasta.

Wykres 6 Wspdtczynnik obcigzenia demograficznego w gminie Redziny, powiecie czestochowskim oraz
wojewodztwie $lgskim w wybranych latach

mgmina Redziny = powiat czestochowski mwoj. Slaskie

Zrédio: opracowanie wkasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 4.03.2016]

Indeks staro$ci demograficznej, czyli stosunek liczby os6b starych (w wieku
poprodukcyjnym) do liczby os6b mtodych (w wieku przedprodukcyjnym) w 2014 r. wynosit
111,3, co oznacza, ze na 1000 os6b miodych przypada okoto 111 os6b starych. W ostatnich
latach obserwuje sie, ze indeks ten jest nieco nizszy w gminie Redziny w poréwnaniu
z powiatem czestochowskim oraz wojewodztwem S$lgskim, jednakze z roku na rok
systematycznie wzrasta.

12
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Wykres 7 Indeks starosci demograficznej w gminie Redziny, powiecie czestochowskim oraz wojewddztwie $lgskim w
wybranych latach
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mgmina Redziny = powiat czestochowski mwoj. Slaskie

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 4.03.2016]

Negatywne zmiany w zakresie liczby ludnosci w gminie Redziny potwierdza fakt, ze
kazdego roku w gminie rodzi sie mniej oséb niz umiera. Wyjatkiem byt 2010 r., kiedy urodzito
sie 102 dzieci, natomiast zmarto 101 osoéb.

Wykres 8 Struktura urodzen i zgonéw w gminie Redziny
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 4.03.2016]

W 2014 r. na kazdy 1000 mieszkancéw gminy Redziny urodzito sie 7,5 dzieci, czyli mniej
niz w powiecie czestochowskim oraz mniej niz w wojewddztwie S$laskim. Taka tendencja
utrzymywata sie juz w poprzednich latach (m.in. 2008 r. i 2011 r.). Jedynie w 2002 r. i 2005 r.

13
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liczba urodzen na 1000 mieszkancoéw byta wyzsza niz w powiecie czestochowskim oraz
wojewoddztwie $Slaskim.

Wykres 9 Liczba urodzen na 1000 mieszkancéw w gminie Redziny, powiecie czestochowskim oraz wojewddztwie
$laskim w wybranych latach
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 4.03.2016]

W 2014 r. na kazdy 1000 mieszkaricow gminy Redziny umierato okoto 11 o0sob.
W 2014 r. wspotczynnik ten utrzymywat sie na tym samym poziomie jak w powiecie
czestochowskim, ale nieco wyzszym niz w wojewOdztwie $laskim. W wiekszosci okreséw
liczba zgonow w przeliczeniu na 1000 mieszkancow byla nizsza niz w powiecie
czestochowskim (z wyjatkiem 2008 r.).

Wykres 10 Liczba zgonéw na 1000 mieszkancéw w gminie Redziny, powiecie czestochowskim oraz wojewodztwie
$laskim w wybranych latach

14
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 4.03.2016]
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Wspotczynnik przyrostu naturalnego ludnosci, mierzonego jako réznica pomiedzy
liczbg urodzen a liczbg zgonéw w przeliczeniu na 1000 mieszkancéw w ostatnich latach
w gminie Redziny utrzymywata sie na bardzo niskim, ujemnym poziomie. Taka tendencja nie
jest niczym nowym, poniewaz utrzymuje sie w wigkszosci miast i gmin w Polsce. W 2008,
2011 oraz 2014 wspotczynnik przyrostu naturalnego w gminie Redziny byt znacznie nizszy niz
w powiecie czestochowskim oraz wojewOdztwie $lgskim. Taki stan rzeczy $wiadczy o tym, ze
liczba urodzen nie rekompensuje liczby zgonow.

Wykres 11 Wspétczynnik przyrostu naturalnego w gminie Redziny, powiecie czestochowskim oraz wojewddztwie
$laskim w wybranych latach
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 4.03.2016]

Korzystnym zjawiskiem w gminie Redziny jest duza liczba zameldowan, ktéra
rekompensuje liczbe wymeldowan. W emigracjach ludnosci dominujg wymeldowania do
miast, ktore stanowig 75% wszystkich wymeldowan. W 2014 r. 26 mieszkaicOw gminy
wymeldowato sie na wie$, co stanowi 25% wszystkich wymeldowan. Wymeldowania za
granice w gminie Redziny w ostatnich latach stanowig znikomy odsetek, a w 2014 r. w ogole
nie miaty miejsca. W 2014 r. w gminie Redziny zameldowato sie 115 osOb. Wiekszos¢ osob
meldujacych sie to osoby z miast (73%). Zameldowania ze wsi stanowig 26% wszystkich
zameldowan. Pozostaly 1% to osoby meldujgce sie z zagranicy.
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Wykres 12 Struktura zameldowan i wymeldowan w gminie Redziny
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 4.03.2016]

Gmina Redziny korzystnie wypada na tle powiatu czestochowskiego i wojewddztwa
Slaskiego, poniewaz w ostatnich latach wskaznik salda migracji (liczba migracji na
1000 mieszkancoéw) wielokrotnie byt wyzszy niz w powiecie i wojewddztwie. Saldo migracji
jest to roznica pomiedzy liczbg zameldowan a liczbg wymeldowan. W powiecie
czestochowskim od lat utrzymuje sie ujemne saldo migracji. W wojewodztwie $lagskim saldo
to utrzymuje sie na dodatnim poziomie, jednak nieco nizszym niz w gminie Redziny
(z wyjatkiem 2008 r. o 2014).

Wykres 13 Wskaznik salda migracji w gminie Redziny, powiecie czestochowskim oraz wojewddztwie $lgskim
w wybranych latach
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 4.03.2016]
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Ostatecznie stwierdzi¢é mozna, ze przyrost rzeczywisty (mierzony jako suma salda
przyrostu naturalnego oraz salda migracji) w gminie Redziny w ostatnich latach utrzymywat
sie na dodatnim poziomie. Jedynym wyjatkiem byt 2006 r, 2008 r. oraz 2014 r., kiedy to
przyrost rzeczywisty byt ujemny. Mimo ujemnego przyrostu naturalnego, w ostatnich latach
liczba mieszkanicOw gminy Redziny wzrastata, co spowodowane bylo dodatnim saldem
migracji (nadwyzkg liczby zameldowan nad liczbg wymeldowan).

Wykres 14 Przyrost rzeczywisty, przyrost naturalny oraz saldo migracji w gminie Redziny w latach 2002-2014

¢ przyrost naturalny — saldo migracji —s—przyrost rzeczywisty

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 4.03.2016]

Podsumowujgc, zauwazy¢ mozna, ze sytuacja demograficzna w gminie Redziny jest
korzystna. Szczegblnym elementem przemawiajagcym za pozytywna ocena gminy jest
utrzymujgce sie od lat dodatnie saldo migracji, ktére w znacznym stopniu rekompensuje

ujemny przyrost naturalny.

2.2 Uwarunkowania spoteczno- gospodarcze

W gminie dziata ponad pét tysigca podmiotéw gospodarczych: od duzych zaktaddw
przemystowych, takich jak CEMEX Polska Sp. z 0.0, Cementownia Rudniki produkujaca
cement oraz Zaklady Chemiczne "Rudniki" SA produkujgce krzemiany wykorzystywane
w branzy chemicznej i budowlanej, do matych firm rodzinnych dziatajgcych w réznych
dziedzinach gospodarki.

Ws$réd mniejszych firm dominujg zaktady wytwarzajgce obuwie oraz akcesoria do ich
produkgcji, a takze przedsiebiorstwa produkujgce makaron.

Do najwiekszych przedsiebiorstw funkcjonujgcych na terenie gm. naleza;

e Cementownia ,,Rudniki" S. A
e Zaklady Chemiczne S. A
e Zaklady Narzedzi Medycznych Chirmed Vamag S. A
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e Goliard - produkcja makaronéw spoétka z o. o.

W gminie Redziny udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludno$ci w wieku
produkcyjnym w okresie ostatnich 5 latach utrzymuje sie na poziomie niecatych 9%. Oznacza
to, ze w gminie Redziny wystepuje mniejsze bezrobocie niz w powiecie czestochowskim,
aczkolwiek jest wyzsze niz w wojewoddztwie $lagskim o okoto 3%.

Wykres 15 Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w %
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Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 7.03.2016]

W gminie Redziny w 2014 r. byly zarejestrowane 846 podmioty gospodarki narodowej
w rejestrze REGON. Duza cze$¢ podmiotéw dziata w sektorze przemystowym, szczegOlnie
w przemysle chemicznym i maszynowym.

Tabela 1 Pomioty gospodarki narodowej w rejestrze REGON w 2014 r.

Powiat czestochowski Gmina Redziny
ogo6tem 10 481 846
w tym w sektorze:
rolniczym 550 19
przemystowym 1919 214
budowlanym 1256 76
na 10 tys. ludnosci 772 841

Zrédio: opracowanie wkasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 7.03.2016]

W gminie Redziny liczba podmiotow gospodarczych prowadzonych przez osoby
fizyczne stale wzrasta. Na przestrzeni lat 2012-2014 ich liczba wzrosta o 18. Swiadczy to
o rozwoju lokalnej przedsiebiorczosci ktéra wywiera pozytywny wplyw na ogoélny rozwoj
gminy.
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Wykres 16 Liczba podmiotéw gospodarczych prowadzonych przez osoby fizyczne na terenie gminy Redziny
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Zrédio: opracowanie wkasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 7.03.2016]

Liczba mieszkan w Redzinach z roku na rok wzrasta. Na przestrzeni 10 lat wzrosta o 241
mieszkania. Przecietna powierzchnia uzytkowa 1 mieszkania wzrosta z 82,5 m2 do 89,5 m2.

Tabela 2 Liczba mieszkan w Redzinach i ich przecietna powierzchnia uzytkowa

2004 r. 2008 r. 2010r. 2014rr.
liczba mieszkan 2 868 2 943 3017 3110
przecietna powierzchnia uzytkowa 1 mieszkania 825 84,5 87,3 89,5

Zré6dto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 7.03.2016]

Mieszkania w Redzinach sa bardzo dobrze wyposazone w instalacje techniczno-
sanitarne. Sie¢ wodociggowg posiada ponad 95% mieszkan, centralne ogrzewanie ponad 82%
a gaz sieciowy ponad potowa mieszkan. Na przestrzeni 10 lat, najwiecej inwestycji
przeprowadzono w zakresie wyposazania mieszkan w centralne ogrzewanie (wzrost o 6%).
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Wykres 17 Wyposazenie mieszkan w instalacje techniczno-sanitarne w Redzinach
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Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, [dostep dnia 7.03.2016]

Podsumowujgc stwierdzi¢ mozna, ze sytuacja spoteczno - gospodarcza gminy Redziny
jest korzystna. Faktem potwierdzajacym pozytywng ocene jest niewatpliwie rozwdj lokalnej
przedsiebiorczosci. Na terenie gminy preznie dziatajg liczne podmioty gospodarcze, w tym
duze zaktady przemystowe, Kktore przyczyniajg sie do ogoélnego rozwoju gminy.
Potwierdzeniem tego stanu rzeczy jest réwniez poziom bezrobocia oscylujagcy w ciggu
ostatnich 5 lat na poziomie 9% i ktoéry jest mniejszy niz poziom bezrobocia w powiecie
czestochowskim.

3. Przeglad istniejgcych dokumentow strategicznych na szczeblu
lokalnym, regionalnym, krajowym oraz unijnym

3.1 Dokumenty lokalne

W podrozdziale tym dokonano przegladu lokalnych dokumentéw strategicznych Gminy
Redziny. Przeanalizowano zapisy Strategii Rozwoju Gminy oraz Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej. Prezentowane dokumenty majg charakter ogdlny, jednak wskazujg
najwazniejsze niedobory w lokalnym systemie transportowym oraz formutujg cele
strategiczne dotyczace systemu transportowego i komunikacyjnego analizowanego obszaru.

3.1.1 Strategia Rozwoju Gminy Redziny

Strategia Rozwoju Gminy Redziny jest podstawowym dokumentem
wyznaczajgcym kierunki rozwoju gminy.

Misjg gminy Redziny czyli celem dagzen wspoélnoty samorzagdowej, jest
stworzenie $rodowiska przyjaznego dla swoich mieszkancéw oraz
podniesienie poziomu ich zycia do przecietnego standardu europejskiego
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przez zapewnienie statlego zréwnowazonego rozwoju opartego na solidnej bazie
gospodarczej oraz przy wykorzystaniu wiedzy, umiejetnosci i talentow ludzi.

Osiaggniecie tego stanu mozliwe bedzie poprzez realizacje nastepujacych celéw rozwoju:

1. Stymulowanie rozwoju lokalnego sektora gospodarczego w celu zwiekszenia dochodow
mieszkancéw i budzetu gminy oparte na wykorzystaniu szans wynikajacych z korzystnego
potozenia gminy oraz posiadanym potencjale gospodarczym,

2. Stworzenie przyjaznych warunkéw do zycia oraz wypracowanie pozytywnego wizerunku
gminyjako gminy nowoczesnej, sprawnie zarzadzanej, bezpiecznej,

3. Dziatanie wzakresie wzrostu aktywnosci gospodarczej ijej efektywnosci zwtaszcza w sferze
pozarolniczej,

4. Ksztattowanie stosunkéw partnerstwa z podmiotami ijednostkami wewnatrz spotecznosci
lokalnej i wjej otoczeniu,

5 Podnoszenie poziomu edukacji na miare aspiracji miodego pokolenia i 20 wyzwan
cywilizacyjnych przysztosci.

Z punktu widzenia Planu Mobilnosci dla Gminy Redziny, ktérego nadrzednym celem
jest rownowazenie mobilnosSci mieszkancow, istotne sg nastepujace kierunki dziatania:

1. Zagospodarowanie terenu woko6t stawow w Madalinie i Redzinach Okupnikach jako
miejsc wypoczynku,

2. Budowa placow zabaw dla dzieci oraz $ciezek rowerowych,

3. Budowa chodnikow wzdtuz drég o duzym natezeniu ruchu samochodowego na
terenach zabudowanych,

4. Organizacja i urzadzanie parkingéw,

5. Budowa nowych i modernizacja istniejacych drog w tym realizacja potaczenia
autostrady z drogg krajowag DK-91.

3.1.2  Strategia Rozwoju Gminy Redziny na lata 2015-2020

Strategia Rozwoju Gminy Redziny jest podstawowym dokumentem
wyznaczajagcym kierunki rozwoju gminy. Dokument przyjety zostat
Uchwatg nr XIX/108/2015 Rady Gminy Redziny z dnia 30 grudnia 2015 r.

Strategia jako dokument strategiczny skfada sie z czesci
diagnostycznej (opisujgcej stan obecny) oraz z czesci strategicznej
(definiujacej wizje, misje oraz konkretyzacje kierunkéw rozwojowych).

Podstawg diagnozy byly badania ankietowe przeprowadzone wsrdd mieszkancéw
Gminy. Ankietowani oceniali poszczegOlne dziedziny zycia oraz lokalng gospodarke. Najlepiej
oceniono dostepnos¢ do komunikacji oraz transport publiczny. Gmina Redziny moze by¢
dumna przede wszystkim z wiasnej komunikacji publicznej. Istotnym priorytetem w rozwoju
gminy powinna by¢ budowa i modernizacji istniejgcych drég (7,78%) oraz rozwoju transportu
publicznego (2,02%). Ponadto badania wykazaly, ze gmina jest warta polecania jako miejsce
zamieszkania (86%), gdzie mozna czuc sie bezpiecznie (64%).
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Misjg Gminy Redziny, czyli celem dazen wspdlnoty samorzadowej przy wspotpracy
z lokalng spotecznoscig jest stworzenie Srodowiska przyjaznego dla swoich mieszkancéw
przedsiebiorcow tu dziatajacych oraz zapewnienie stalego zréwnowazonego rozwoju
opartego na solidnej bazie gospodarczej i spotecznego przy wykorzystaniu talentéw ludzi.
Poprzez promocje swoich waloréw (Gmina) poprawia atrakcyjnos¢ inwestycyjna oraz stwarza
wizerunek miejsca wartego zamieszkania i odpoczynku.

Na podstawie wynikdéw diagnozy oraz przeprowadzonych badan okre$lono priorytety
rozwoju oraz cele strategiczne. Priorytety rozwoju gminy Redziny koncentrujg sie wokot
zagadnien  gospodarczych, spotecznych oraz  przestrzenno-Srodowiskowych  oraz
przyporzadkowanym im dziataniom. Drziatania odznaczajg sie roznym  stopniem
szczegOtowosci. Czes¢ z nich ma charakter konkretnych projektéw, pozostate o bardziej
skomplikowanej naturze wymagajg opracowania dalszych dokumentéw - np. Wieloletnia
Prognoza Finansowa czy Program Gospodarki Niskoemisyjnej, ktére po uchwaleniu przez
Rade Gminy stang sie podstawg do ich wdrozenia.

Osiggniecie stanu docelowego mozliwe bedzie poprzez realizacje nastepujgcych
priorytetow i celow strategicznych:

Nazwa priorytetu Nazwa celu strategicznego
Cel strategiczny - funkcjonalne
Priorytet 1 - zagospodarowania przestrzeni wraz
przestrzen i srodowisko naturalne z rozwojem okreslajgcym obszary i cele

lokalnej polityki rozwoju.
Cel strategiczny - wysoka jakos¢ zycia
mieszkancow
Cel strategiczny - stworzenie warunkéw do
Priorytet 3 - gospodarka efektywnego rozwoju gospodarczego oraz
turystyki

Priorytet 2 - spoteczeristwo

Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Redziny ma lata 2015-2020

Tak jak wspomniano wczedniej, zapisy Strategii koncentrujg sie wokoét trzech
rownowazacych sie wzajemnie ptaszczyzn, tak aby Gmina stata sie atrakcyjnym miejscem do
zamieszkania, wypoczynku oraz prowadzenia dziatalnosci gospodarczej. Opisywana Strategia
jest dokumentem kierunkowym wzgledem Planu Mobilnosci dla Gminy Redziny. Cele
i dziatania zbiezne z opracowywanym Planem Mobilnosci to przede wszystkim pierwszy cel
strategiczny wraz z dziataniami przewidzianymi do realizacji.

Pierwszy cele strategiczny to funkcjonalne zagospodarowania przestrzeni wraz
z rozwojem okreSlajagcym obszary i cele lokalnej polityki rozwoju, w ramach ktérego,
proponowane sg nastepujace dziatania:

e Budowa, przebudowania, modernizacja drog publicznych na terenie gminy, ze
szczegolnym naciskiem na poprawe catosci uktadu komunikacyjnego w Gminie.

e Poprawa dostepnosci komunikacyjnej do terenéw przeznaczonych pod budownictwo
i inwestycje.

« Podtrzymanie wysokiej jakosci obstugi transportu zbiorowego.
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» Rozbudowa systemu Sciezek pieszo-rowerowych.
* Rozbudowa sieci oswietlenie na obszarze gminy (z wykorzystaniem oSwietlenia
energooszczednego).

3.1.3 Program Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Redziny

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla gminy Redziny na lata 2015-2018 z perspektywa do
2021 r. jest dokumentem strategicznym, obejmujgcym obszar catej Gminy, zawierajgcym
zobowigzanie do wdrazania przez samorzad dziatan majgcych na celu poprawe efektywnosci
wykorzystania paliw i energii oraz ograniczenie emisji gazoéw cieplarnianych i zanieczyszczenh
do atmosfery.

Celem Planu jest uporzadkowanie i organizacja dziatan podejmowanych przez Gmine
sprzyjajacych poprawie jakosci powietrza, dokonanie oceny stanu sytuacji w gminie
w zakresie emisji gazow cieplarnianych oraz dobdr dziatan, ktore zostang podjete i moga
zosta¢ podjete w przysztosci dla osiggniecia ww. celéw. W swojej istocie Plan dotyczy dziatah
planowanych i rozpatrywanych do podjecia na obszarze terytorialnym Gminy.

Dokument ten zostat opracowany przed Planem Mobilnosci dla Gminy Redziny, dlatego
w PGN zawarto elementy planu zrobwnowazonej mobilnosci. Zaangazowanie Gminy na tym
polu jest wyrazone przede wszystkim poprzez podejmowane w ramach PGN nastepujgcych
zadan, takich jak:

» zakup ekologicznych srodkow transportu publicznego (zadanie 2),

e Budowa nowych linii oswietlenia ulicznego (zadanie 5),

e budowa i modernizacja infrastruktury drogowej umozliwiajgca zwiekszenie ptynnosci
ruchu, udroznienie ,waskich gardet' i ograniczenie intensywnosci i czasu
wystepowania niekorzystnych efektéow w zwigzku z nadmierng koncentracjg ruchu
samochodowego (zadanie 6),

e uzupetnianie infrastruktury drogowej o elementy infrastruktury towarzyszacej
wspomagajace rozwdj transportu pieszego, rowerowego oraz zwigkszajgce komfort
i dostepnos$¢ transportu publicznego (zadanie 6 i zadanie 8),

e wprowadzanie zdalnych ustug publicznych w Gminie, ktére doprowadzg do
zmniejszenia udziatlu spraw zatatwianych bezposrednio w urzedzie i jednostkach
gminnych przy wykorzystaniu wiasnych srodkéw transportu (zadanie 10).
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W ponizszej tabeli przedstawiono zadania - elementy planu zrownowazonej
mobilnosci, wpisane do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Redziny.

Tabela 3 Zadania zbiezne z zatozeniami Planu Mobilnosci dla Gminy Redziny zaproponowane w Planie Gospodarki

Niskoemisyjnej Gminy Redziny

Zadanie nr 2

Krotki opis zadania

Zaktadany efekt srodowiskowy

Obnizenie zuzycia energii [KWh/rok]
Obnizenie zuzycia paliw [GJ/rok]
Obnizenie emisji CO2 [Mg/rokK]

Zadanie nr 5

Krotki opis zadania

Zaktadany efekt srodowiskowy

Obnizenie zuzycia energii [KWh/rok]
Obnizenie zuzycia paliw [GJ/roK]
Obnizenie emisji CO2 [Mg/rok]

Zakup autobuséw niskopodtogowych dla
GZK Redziny

Przedmiotem zadania jest zakup autobusow
niskopodtogowych szt. 4, spetniajacych
norme spalania EURO 6 dla Gminnego
Zakladu Komunikacji w Redzinach z/s
w Rudnikach. Zakupione autobusy wzmocnig
tabor przewozowy i bedg wykorzystywane na
trasach obstugiwanych przez GZK. Parametry
techniczne autobusow pozwolg na
zmniejszenie emisji spalin oraz zmniejszenie
zuzycia paliwa.

Obnizenie emisji z gminnych Srodkoéw
transportu zbiorowego

1 054,50
78,21

Budowa nowych linii oswietlenia ulicznego

Przedmiotem zadania jest budowa nowych
linii oswietlenia ulicznego z zastosowaniem
opraw energooszczednych typu LED na
dtugosci ok. 2 km. Zadanie komplementarne
do zadania nr 7 (wprowadzenie odnawialnych
zrédet energii). Pomimo wysokich kosztéw
inwestycyjnych  zwigzanych z  realizacja
zadania (zakup opraw) oczekuje sie
umiarkowanych oszczednosci w wydatkach
na energie elektryczng (mniejsze zuzycie) i na
wymiane Zrodet Swiatta (dtuzszy cykl zycia
urzadzen).

Zmniejszenie zuzycia energii, zmniejszenie
emisji zwigzane] ze zuzywang energig
elektryczng

494 275,50

65,41
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Zadanie nr 6

Kroétki opis zadania

Zaktadany efekt srodowiskowy

Obnizenie zuzycia energii [kKWh/rok]
Obnizenie zuzycia paliw [GJ/rok]
Obnizenie emisji CO2[Mg/rok]

25

Budowa nowych i modernizacja istniejgcych

drog publicznych

Przedmiotem zadania jest budowa nowych
i modernizacja istniejagcych drég publicznych
w gminie Redziny wraz z infrastrukturg
towarzyszacag, taka jak: chodniki, $ciezki
rowerowe, odwodnienie, zatoki autobusowe.
Efektem prac objetych zadaniem bedzie
potgczenie  Marianki  Redzinskiej  oraz
Czestochowy poprzez ul. Srebrng
z Rudnikami, Koscielcem, lotniskiem
i autostradg A1l. Pracami zostanie objety
odcinek o dtugosci ok. 4 km. Wyposazenie
odcinka w odpowiednig infrastrukture
towarzyszaca pozwoli na  skuteczne
umozliwienie ruchu rowerowego i pieszego
wzdluz tworzonego i remontowanego
odcinka oraz przyczyni sie do poprawy
dostepnosci i komfortu  wykorzystania
transportu publicznego.

Dla wyliczenia oszczednosci w zuzyciu paliwa

oraz zwigzanych z tym ograniczen w emisji

przyjeto nastepujace zatozenia:

e poprawi sie plynno$¢ ruchu na
odcinkach faczacych Marianke
Redzinska, Redziny, Rudniki Koscielec,
potnocno  wschodniag cze$¢  miasta
Czestochowy oraz trasy A1/E75 i 91,

e zmniejszy sie  skala  okresowych
probleméw dojazdu do i wyjazdu
z lotniska Rudniki (dotyczy to przede
wszystkim organizowanych tam imprez),

e zwiekszy sie dostepnos¢ komunikacji
miejskiej oraz liczba 0s6b z nigj
korzystajgcych w miejscowosciach
Marianka Redzinska, Redziny, Rudniki.

Zgodnie z przyjetymi zatlozeniami oczekuje

sie, ze ograniczenie zuzycia paliwa i emisji

bedzie efektem plynniejszego ruchu, oraz
eliminacji emisji spalin na biegu jatowym,
oczekujgcych na mozliwo$¢ ruchu).

670,21

47,88
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Zadanie nr 8

Zaktadany efekt srodowiskowy

Obnizenie zuzycia energii [KWh/rok]
Obnizenie zuzycia paliw [GJ/roK]
Obnizenie emisji CO2 [Mg/rok]

STRATEGICZNYCH

Budowa nowych ciggéw pieszo-
rowerowych

Gtownym celem zadania jest wytworzenie
infrastruktury ciagtej i punktowej w postaci
Sciezek rowerowych, ciggéw pieszych i miejsc
postojowych dla roweréw, tworzacych spdéjny
system potlaczen na terenie  Gminy.
Osiggniecie tego celu umozliwi skuteczne
przekierowanie czesci indywidualnego ruchu
samochodowego na ruch rowerowy i pieszy,
zwlaszcza w sezonie wiosenno-letnim, co
przyczyni sie do ograniczenia emisji spalin
z ruchu samochodowego. Szczegolne
znaczenie w stworzeniu takiego systemu
majg trasy wewnagtrz gminne, pokonywane
przez mieszkancOw w trybie codziennym,
taczace miejsca ich zamieszkania z miejscami
pracy, ksztalcenia, punktami handlowo-
ustugowymi oraz obiektami  kulturalno-
sportowymi.

Pewnym problemem w realizacji tego zadania
jest potrzeba jego koordynacji z operatorami
infrastruktury  drogowej, ktéra stanowic¢
bedzie osnowe dla S$ciezek rowerowych,
a takze, potrzeba wygospodarowania
srodkdw przez operatora na realizacje tego
przedsiewziecia. Aby udato sie to osiggngé
konieczne bedzie odpowiednie uzasadnienie
koniecznosci wybudowania sieci ciggow

i Sciezek, pozyskanie dodatkowego
finansowania na ich  realizacje  oraz
rozwigzanie ewentualnych konfliktow

z wykorzystaniem infrastruktury drogowej
przez innych uzytkownikéw.
Zwigkszenie udziatu bezemisyjnych
sposobOw przemieszczania sie w catosci
ruchu osobowego na terenie gminy,
zmniejszenie emisji

455,22

31,94
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Zadanie nr 10 Budowa nowych systemoOw e-ustugi
Przedmiotem Zadania 10 jest budowa
nowych systemow informatycznych dla
realizacji spraw administracyjnych w Gminie
droga elektroniczng oraz realizacji ptatnosci
on-line za podatki, odpady, dotadowanie
biletbw GZK i innych. Glownym efektem
zadania bedzie zwiekszenie liczby spraw
gminnych zatatwianych zdalnie, co przetozy
sie na zmniejszenie wykorzystania Srodkow
transportu indywidualnego przez
mieszkancow Gminy i ograniczenie
wynikajgcego stad zuzycia paliwa i emisji.
Przyjeto zalozenie, ze dzieki zastosowaniu
systemow informatycznych i wprowadzeniu
nowych e-ustug uda sie przekierowac¢ do 20%
spraw gminnych na kanat zdalny.
Zwiekszenie udziatu zdalnego zalatwiania
Spraw urzedowych, ograniczenie
wykorzystania srodkow transportu,
zmniejszenie emisji.
Obnizenie zuzycia energii [KWh/rok] -

Obnizenie zuzycia paliw [GJ/rok] 5,08

Obnizenie emisji CO2 [Mg/rokK] 0,35

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Redziny na lata 2015-2018 z perspektywa do 2021 roku

Krotki opis zadania

Zaktadany efekt srodowiskowy

3.1.2 Strategia Rozwoju Powiatu Czestochowskiego na lata 2016-2020

Strategia Rozwoju Powiatu Czestochowskiego jest dokumentem
stanowigcym gtdwng o0$ systemu zarzadzania rozwojem lokalnym.
Aktualnie obowigzujacy dokument zostat przyjety przez Rade Powiatu
w Czestochowie w 28 stycznia 2016 r. (Uchwata Nr XI11/90/2016).

W dokumencie przedstawiono misje powiatu czestochowskiego jaka
jest zrébwnowazony rozwdj spoteczny i gospodarczy powiatu
czestochowskiego, jako bezpiecznego i atrakcyjnego miejsca do

zamieszkania, pracy, nauki, inwestycji i wypoczynku.

W ramach opracowywania Strategii Rozwoju Powiatu Czestochowskiego wyznaczono
cztery obszary strategicznych wraz z przypisanymi do nich celami. Zestawienie
zaprezentowano w ponizszej tabeli.
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Tabela 4 Strategiczne ptaszczyny rozwoju powiatu czestochowskiego

Obszar | Obszar Il

Powiat Czestochowskijako

obszar bezpieczny i spojny

pod wzgledem spotecznym
i komunikacyjnym.

Obszar Il Obszar IV

Ochrona $rodowiska
i efektywne
wykorzystanie zasobéw
przyrodniczych,

Nowoczesny Powiat
Czestochowski, oparty na

Relacje i wspotpraca
wiedzy, kreatywnosci ] potp

Powiatu z otoczeniem

i przedsiebiorczosci
mieszkancow

Zréwnowazony rozwoj

turystycznych

spoteczny. i kulturowych Powiatu
Cele strategiczne Cele strategiczne Cele strategiczne Cele strategiczne
obszaru | obszaru Il obszaru Ill obszaru IV
1) Aktywizacja
zawodowa
mieszkancow, 1) Wspdipraca

w tym os6b

strategiczna

bezrobotnych, ) ) z miastem
1) Dobrze funkcjonujgca
uwzgledniajgca 1) Ochrona waloréw Czestochowa,
. pomoc spoteczna . . o
zmiany na rynku o przyrodniczych sasiednimi
i piecza zastepcza na . . .
pracy . . powiatu powiatami,
ka iako &€ terenie powiatu. . . .
2) Wysokajakos¢ 2 P g 2) Wsparcie gminami w ramach
; oprawa dostepu
ksztatcenia . E - ep réoznorodnych Subregionu
i ; ijakosci ustu
ponadgimnazjalne ! g . dziatan P6tnocnego oraz
go. medycznych na terenie . )

) ; ekologicznych na partnerami

3) Pobudzenie powiatu. . ) ) )
. . terenie powiatu zagranicznymi
aktywnosci 3) Wsparcie systemu . . . .

. . czestochowskiego iorganizacjami
spotecznej zarzadzania 3 Sl g )
: : romocja kultury, ozarzadowymi.
i gospodarczej. bezpieczenstwem kJ, Cwal y 2) E q ):

. turystyki i walorow ozw@j e-ustu
Wspbtpraca w powiecie. ysh . ! 9
i wsparcie . przyrodniczych dostepnych dla
4) Rozwdj infrastruktury . . o
organizacji i powiatu. mieszkancow
podnoszacej . )
pozarzadowych. 3) Wsparcie dziatan na

4) Wsparcie dziatan

atrakcyjno$¢ powiatu.

rzecz powstania

na rzecz rozwoju wojewddztwa
przedsigbiorczosci czestochowskiego.
inowoczesnego

rolnictwa.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Strategii Rozwoju Powiatu Czestochowskiego na lata 2016-2020

Najwazniejszym celem strategicznym punktu widzenia Planu Mobilnosci jest cel
czwarty - rozwdj infrastruktury podnoszgcej atrakcyjno$¢ powiatu w ramach |l obszaru
strategicznego. Cel ten bedzie osiggany poprzez realizacje nastepujacych kierunkoéw i zadan:

Kierunek dziatan: wsparcie rozwoju infrastruktury turystycznej:

a) rozbudowa sieci e-informacji turystycznej,

b) wspieranie przedsiewzie¢ prywatnych w zakresie ustug turystycznych,

c) wsparcie finansowe najwazniejszych imprez kulturalnych, rekreacyjnych i sportowych
W powiecie,

d) wspieranie rozwoju agroturystyki,

e) budowa Sciezek rowerowych i miejsc parkingowych.
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Kierunek dziatan: uzyskanie spojnosci komunikacyjnej powiatu:

a) modernizacja nawierzchni drogowych na terenie powiatu,

b) przeprowadzenie badan i analiz obcigzenia ruchem samochodowym i wyznaczenie
odcinkéw drég gminnych i powiatowych niezbednych dla udroznienia kluczowego
uktadu komunikacyjnego,

C) przebudowa miejsc szczegdlnie niebezpiecznych,

d) budowa, rozbudowa i wzmocnienie nosnosci wybranych odcinkéw drog
powiatowych,

e) skomunikowanie wezla autostrady Al ,Rzgsawa" z drogg wojewOdzkg 483
w miejscowosci Dudki,

f) przebudowa infrastruktury w sposéb umozliwiajacy potgczenie transportu
lotniczego, kolejowego i samochodowego,

Q) budowa infrastruktury dla centrum logistycznego w sasiedztwie lotnika Rudniki,

h) modernizacja DK 91 bedacej alternatywg komunikacyjng dla ptatnej autostrady Al,

i) budowa obwodnicy Ktomnic na drodze DK 91,

) modernizacja potaczenn pomiedzy drogami gminnymi i powiatowymi miejscowosci

a) z gmin Kruszyna, Ktomnice, Mykanow, Redziny, Mstow z weztami autostrady Al,

K) budowa Sciezek rowerowych i miejsc parkingowych,

)} modernizacja drogi DW - 483.

Kierunek dziata:: poprawa funkcjonowania transportu zbiorowego na terenie powiatu:

a) dostosowanie funkcjonowania transportu publicznego na terenie powiatu do
przepis6w nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,

b) wdrozenie Planu Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Zbiorowego dla Powiatu
Czestochowskiego,

C) wspieranie zmian w publicznym transporcie zbiorowym w powiecie i subregionie,

d) zapewnienie wszystkim gminom bezposrednich potaczern komunikacyjnych

z Czestochowa,
e) wsparcie dla nowych potaczen kolejowych do Czestochowy.

3.2 Dokumenty regionalne

Opracowywany Plan Mobilnosci bedzie zgodny z dokumentami strategicznymi
na poziomie regionalnym. Problemy i wnioski z tych dokumentéw przedstawiono ponizej.

3.2.1 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,,Slaskie 2020+"

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego ,Slaskie 2020+"
zostata przyjeta przez Sejmik Wojewoddztwa Slaskiego i wyznacza
obszary priorytetowe, cele strategiczne, cele operacyjne oraz kierunki
dziatan do roku 2020+.
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Wizja wojewoddztwa S$laskiego w Strategii przedstawiona zostata nastepujgco:
~Wojewddztwo $lgskie bedzie regionem zréwnowazonego itrwatego rozwoju, stwarzajagcym
mieszkaricom korzystne warunki zycia w oparciu o dostep do ustug publicznych o wysokim
standardzie, o nowoczesnej i zaawansowanej technologicznie gospodarce oraz istotnym
partnerem w procesie rozwoju Europy, wykorzystujacym zréznicowane potencjaty terytorialne
i synergie pomiedzy partnerami procesu rozwoju’.

W dokumencie przedstawione zostalty 4 podstawowe grupy wyzwan polityki rozwoju
wojewodztwa: spijnos¢, konkurencyjnos¢, rownowazenie i synergia. Najwazniejsze wyzwania
z punktu widzenia Planéw Mobilnosci:

* Unowocze$nienie i modernizacja infrastruktury transportowej wewnatrz regionu, w tym
poprzez koordynacje lokalnych i ponadlokalnych uktadéw drogowych i poprawe
dostepnosci centréw dla obszarow skrajnych i peryferyjnych.

e Wzmocnienie roli i poprawa konkurencyjnosci transportu publicznego, w tym kolejowego.

e Zapewnienie sprawnych powigzan transportowych z innymi regionami w przestrzeni
Polski i Europy oraz unowoczesnienie infrastruktury komunikacyjnej regionu i utrzymanie
pozycji jednego z gtdwnych weztdw komunikacyjnych kraju.

e Zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanych z hatasem pochodzacym z przemystu i komunikacji.

e Redukcja emisji pytowych i gazowych zanieczyszczen powietrza.

e Poprawa jakosci przestrzeni miejskich, w tym centréw miast i dzielnic mieszkaniowych.

e Koordynacja lokalnych i ponadlokalnych uktadéw drogowych.

W ramach Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego zdefiniowano cele oraz kierunki
dziatan, ktére przypisane zostaty do 4 gtéwnych obszaréw priorytetowych:

A. Nowoczesna gospodarka;

B. Szanse rozwojowe mieszkancow;
C. Przestrzen;

D. Relacja z otoczeniem.

Najwazniejszy cel z punktu widzenia opracowywanego Planu Mobilnosci dla Gminy
Redziny oraz calej Aglomeracji Czestochowskiej to cel operacyjny C.2. Zintegrowany rozwoj
osrodkéw réznej rangi (cel strategiczny: Wojewoddztwo $laskie regionem atrakcyjnej
i funkcjonalnej przestrzeni), w ramach ktérego przewiduje sie nastepujace kierunki dziatan:

e Poprawa powigzan transportowych poprzez rozbudowe i modernizacje infrastruktury
transportowej wzmacniajgcej zwigzki funkcjonalne i przestrzenne, obejmujgca m.in.
rozbudowe i modernizacje drog wojewddzkich, w tym budowe obwodnic miejscowosci.

e Wsparcie rozwoju zintegrowanego, zrOwnowazonego i hiskoemisyjnego transportu,
w tym transportu publicznego obejmujgcego rézne Srodki transportu i elementy
infrastruktury takie jak: kolej, tramwaj, inny transport publiczny, lotniska, systemy
kierowania ruchem, obiekty ,parkuj ijedZ" oraz infrastruktury rowerowej.

e Wsparcie tworzenia systemow transportu zbiorowego, obejmujagcych Metropolie,
aglomeracje i ich bezposrednie otoczenie funkcjonalne, lokalne osrodki rozwoju oraz
obszary wiejskie.
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e Kreowanie i rozwdj funkcji, infrastruktury i instytucji metropolitalnych na obszarach
Metropolii oraz aglomeracji, w tym wsparcie instytucji dziatajgcych w miedzynarodowych
sieciach wspotpracy.

< Wspieranie rozwoju ustug publicznych w lokalnych osrodkach rozwoju.

e Wzmacnianie rozwoju zréznicowanych funkcji na obszarach wiejskich.

e Tworzenie partnerstw wewnatrzregionalnych na rzecz integracji funkcji w os$rodkach
réznej rangi.

« Wsparcie dziatah na rzecz opracowania rozwigzan prawnych i organizacyjnych stuzacych
integracji i zarzadzaniu obszarami metropolitalnymi.

e Podwyzszenie zdolnosci instytucjonalnej do zarzadzania rozwojem na poziomie
regionalnym i lokalnym.

W ramach celu operacyjnego C.3. Wysoki poziom tadu przestrzennego i efektywne
wykorzystanie przestrzeni, w ramach ktérego przewiduje sie m.in. dzialania takie jak
rewitalizacja terendw i obiektow oraz poprawa jakosci i atrakcyjnosci przestrzeni publicznych.

Dziatania w pewnym stopniu powigzane z transportem wymieniono réwniez w ramach
celu operacyjnego B.1. Poprawa kondycji zdrowotnej mieszkancéw wojewddztwa (obszar
priorytetowy (B) Szanse rozwojowe mieszkancow). Kierunki dziatahh prowadzace do realizacji
wymienionego celu to tworzenie warunkéw dla aktywnego i zdrowego stylu zycia, w tym
rozwdj infrastruktury sportowo-rekreacyjnej oraz promocja, modernizacja, rozwijanie
i integracja systemu szlakéw i infrastruktury rowerowe;j.

Kolejnym celem strategicznym w obszarze priorytetowym (D) Relacje z otoczeniem jest
cel pn. Wojewddztwo S$lgskie regionem otwartym bedacym istotnym partnerem rozwoju
Europy. W ramach wymienionego celu jednym z wazniejszych z punktu widzenia opracowania
celéw operacyjnych jest D.3. Region w sieci miedzynarodowych i krajowych powigzan
infrastrukturalnych. Przewidywane kierunki dziatan to:

« Rozwdj infrastruktury i potgczern komunikacyjnych utatwiajgcych dostep do regionu:
o rozbudowa i modernizacja drog krajowych, w tym autostrad i drog ekspresowych,
o rozbudowa i modernizacja sieci kolejowej,
o rozwdj infrastruktury lotniczej o znaczeniu miedzynarodowym i regionalnym, w tym
poprawa dostepnosci infrastruktury lotniczej potgczeniami drogowymi i kolejowymi
(w szczegolnosci MPL ,Katowice" w Pyrzowicach).
e Wigczanie w europejskie systemy przesytowe.
e Wigczanie w europejskie systemy transportowe (sie¢ TEN-T).
e Wsparcie rozwoju transportu multimodalnego, w tym rozwdj centrow logistycznych
0 znaczeniu miedzynarodowym.

3.2.2 Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego
W Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego jako wizje systemu
transportowego w 2030 r. okre$la sie system transportu spetniajacy ponizsze cechy:

« Dobrze zorganizowany, bedacy czynnikiem pozycji konkurencyjnej wojewddztwa,
e Bedacy istotnym elementem krajowej i europejskiej sieci transportowej,
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Integrujacy rézne gatezie systemu transportu,

Zapewniajacy lepsza spojnosé przestrzenng wojewddztwa,

Przyjazny dla sSrodowiska, realizujgcy zasade zrbwnowazonego rozwoju,

Atrakcyjny, tani i szybki, dostosowany do potrzeb mieszkancow i odwiedzajacych region.

W ramach prac nad strategig wyznaczono pie¢ pdl strategicznych: otwartos¢ i spéjnosc,

komplementarno$¢, mobilnos$¢, bezpieczehstwo oraz innowacije.

Cele strategiczne wskazywane w dokumencie odnoszace sie do wojewodztwa jako

regionu (cel 1 oraz 2), aglomeracji/transportu miejskiego (cel 3) oraz horyzontalne (cel 4 oraz

5).

Cel 1. Otwarta i spdjna sie¢ osrodkow rdznej rangi wyznacza nastepujace kierunki

dziatan:

Adaptacja budynkéw dworcowych i przylegtych terenéw wybranych stacji kolejowych
na lokalne centra ustugowo-komunikacyjne oraz zabezpieczenie terenéw pokolejowych,
Rozwdéj i promocja lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych przez nie
lotow,

Przebudowa i remont infrastruktury transportu wodnego z uwzglednieniem potrzeb
ochrony rzek i ich dolin,

Rozwdj suprastruktury, w tym zakup i modernizacja taboru,

Ditugofalowe planowanie i koordynacja strategicznych projektow transportowych,
Wprowadzenie minimalnych standardéw obstugi obszaréw wiejskich,

Budowa i remont infrastruktury sieci transportowych, w tym wsparcie rozwoju kluczowej
infrastruktury transportowej sieci TEN-T,

Wprowadzenie technologii multimodalnych do krajowych i miedzynarodowych korytarzy
transportowych.

W ramach celu strategicznego 2. Komplementarno$¢ systemu transportowego

wyznaczono w Strategii nastepujace kierunki dziatan:

Tworzenie i rozwéj multimodalnych weztéw przetadunkowych,

Tworzenie i rozwoéj weztdw (centréw) przesiadkowych,

Poprawa integracji i spOjnosci przestrzennej réznych podsystemdw transportowych,
w tym na granicach wojewddztwa,

Wprowadzenie systemu umozliwiajacego korzystanie z wszystkich srodkdéw transportu
publicznego za pomocg jednego biletu,

Wspotpraca w zakresie realizacji wspolnych przedsiewzie¢ transportowych, w tym
kooperacja organizatorow, przewoznikow i spedytoréw,

Powigzanie i koordynacja planowania przestrzennego i planowania transportu,
w szczegolnosci w obszarach zagrozonych suburbanizacja,

Wsparcie tworzenia lokalnych systemdOw organizacji transportu publicznego.

Cel strategiczny nr 3. Efektywna mobilno$¢ odnosi sie do aglomeracji/transportu

miejskiego, w ramach ktérego rekomendowane kierunki dziatan to:
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« Powstanie centréw zarzgdzania ruchem,

e Tworzenie centrow przesiadkowych,

» Ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast (strefy uspokojonego ruchu)
i wypracowanie efektywnej polityki parkingowej,

« Weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu,

« Dostosowanie infrastruktury i taboru do 0os6b o ograniczonej mobilnosci,

* Promocja i preferencja transportu publicznego i realizacja polityki umozliwiajgcej wzrost
jego konkurencyjnosci, w tym uprzywilejowanie transportu publicznego w ramach
ciagéw komunikacyjnych,

e Rozwoj bezpiecznego transportu rowerowego i jego integracja z innymi gateziami
transportu,

e Spojny system oznakowania infrastruktury rowerowej,

e Wypracowanie zasad finansowania transportu publicznego,

e Remont i zakup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem niskoemisyjnosci
i energooszczednosci pojazdow oraz komfortu podrézy,

« Koordynacja dziatah organizatoréw transportu, w tym rozwdj zintegrowanych systemoéw
taryfowych i informacyjnych oraz koordynacja rozktadow jazdy,

e Rozwéj uzupetniajacej infrastruktury transportu.

Cel strategiczny 4. Wzrost bezpieczenistwa systemu transportowego, bedacy celem
horyzontalnym wyznacza nastepujace kierunki dziatan:

« Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami bezpieczernstwa,

e Podnoszenie Swiadomosci podréznych i uczestnikbw ruchu o zagrazajgcym
niebezpieczenstwie,

« Wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczenstwa przewozu,

e Eliminowanie z uzytkowania niesprawnych pojazdow,

e Poprawa oznakowania ciggéw transportowych, w tym wykorzystanie sygnalizacji
Swietlnych,

e Rozwdj monitoringu dworcow, przystankéw i sSrodkéw transportu publicznego,

« Promocja ,zasobooszczednych"/ekologicznych gatezi i Srodkoéw transportu,

e Wsparcie rozwoju systemu ratownictwa medycznego i poprawa dostepnosci lotniczego
transportu medycznego, w tym rozwdj sieci szpitalnych oddziatdw ratunkowych oraz sieci
ladowisk sanitarnych.

Ostatni horyzontalny cel strategiczny to 5 Wysoka innowacyjnos$é transportu, dla
ktérego realizacji gtdbwne kierunki dziatanh to:

* Rozwdj sfery B+R na rzecz dziatarn innowacyjnych w transporcie,

« WspoOtpraca podmiotow systemu transportowego ze sferg B+R,

e Prowadzenie systematycznych badan ruchu oraz potrzeb i zachowann komunikacyjnych
w oparciu 0 nowoczesne technologie,

e Rozwdj i wdrazanie zintegrowanych, innowacyjnych, zasobooszczednych i przyjaznych
srodowisku technologii, w tym technologii ITS/telematyki,
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Stworzenie  systemu  informacyjno-zarzadczego  wykorzystujgcego  nowoczesne
technologie i w oparciu o nie, integrujgcego istniejgce podsystemy transportowe.

3.2.3 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa

Slaskiego jest podstawa formutowania zasad realizacji polityki przestrzennej wojewddztwa
i organizuje jego struktury przestrzenne, uwzgledniajagc jednoczesnie zatozenia polityki
przestrzennej  panstwa. Realizacja  polityki zawartej w Planie  Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego dazy do:

osiggniecia trwatej i wysokiej konkurencyjnej pozycji wojewddztwa Slaskiego
(po przebudowie struktury przestrzennej), jako jednego z kilku centréw rozwoju
cywilizacyjnego Polski XXI wieku, waznego i atrakcyjnego regionu Srodkowej Europy,
uzyskania wizerunku wojewodztwa o przestrzennych warunkach realizujgcych zasady
zrbwnowazonego rozwoju, sprawiedliwosci i efektywnosci oraz bezpieczenstwa,
uzyskania przestrzeni o wysokich walorach estetycznych architektury i krajobrazu,
czerpiacych z dziedzictwa przyrody i kultury oraz nadajacy przestrzeni indywidualny

wyraz.
Cel generalny polityki przestrzennej to ksztattowanie harmonijnej struktury

przestrzennej wojewodztwa Slaskiego sprzyjajacej wszechstronnemu rozwojowi wojewddztwa.

Cele polityki przestrzennej zaktadajg takze:

Dynamizacje i restrukturyzacje przestrzeni wojewddztwa,

Wzmocnienie funkcji weztdw sieci osadniczej,

Ochrone zasobdéw S$rodowiska, wzmocnienie systemu obszaréw chronionych
i wielofunkcyjny rozwoj terenéw otwartych,

Rozwdj ponadlokalnych systemow infrastruktury,

Stymulowanie innowacji w regionalnym systemie zarzadzania przestrzenia,

Rozwoj wspoétpracy miedzyregionalnej w zakresie planowania przestrzennego.

W celu dynamizacji i restrukturyzacji przestrzeni wojewoddztwa jednym z gtdwnych

kierunkbw polityki  przestrzennej wojewoddztwa jest przeciwdziatanie najwiekszym
zagrozeniom i poprawa bezpieczenstwa publicznego, ktory realizowany bedzie przez
dziatania takie jak m.in.:

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego - obejmujgca miedzy innymi zagadnienia
organizacji ruchu (segregacja ruchu tranzytowego i lokalnego) w tym z uwzglednieniem
przewozu tadunkoéw niebezpiecznych, podniesienie standardu technicznego drég oraz
budowy ciggébw pieszych i rowerowych atakze modernizacja przejazdéw kolejowych,
w tym budowa wiaduktow;

poprawa stanu technicznego infrastruktury kolejowej;

tworzenie sieci lgdowisk spetniajacych wymogi UE obejmujgcych miedzy innymi
zagadnienia lagdowisk dla helikopterow przy szpitalach i w o$rodkach gorskich;
wykluczanie lokalizacji zagrazajgcych katastrofami budowlanymi - obejmujgce miedzy
innymi  zagadnienia zabudowy wielkokubaturowej oraz budowy iobudowy drég
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zwigzanej miedzy innymi z podcinaniem zboczy na  obszarach narazonych na
powstawanie osuwisk;

Réwnie waznym kierunkiem z punktu widzenia niniejszego opracowania jest rozwoj
infrastruktury technicznej i transportowej poprawiajgcej warunki inwestowania, ktory
realizowany bedzie m.in. przez nastepujgce dziatania:

e inwestycje z zakresu poprawy jakosci $rodowiska -  obejmujgce miedzy innymi
zagadnienia poprawy jakosci powietrza, czystosci wod, jakosci gleb i klimatu
akustycznego, w tym na przyklad rekultywacji terenbw zdegradowanych
i zdewastowanych;

e budowa i poprawa parametrow technicznych drég - obejmujgca miedzy innymi
zagadnienia usprawnienia potaczen z weztami drogowymi, stacjami kolejowymi, centrami
logistycznymi, lotniskami, osSrodkami miejskimi;

» realizacja strategicznych elementow systemu transportowego - obejmujgca miedzy
innymi zagadnienia decydujgce o miedzynarodowych potgczeniach regionu, w tym na
przyktad dotyczacych: autostrad, drog ekspresowych, linii kolejowych AGC i AGTC oraz
LHS, Kanalu Odra-Dunaj, rozbudowy MPL ,Katowice" w Pyrzowicach, centrow
logistycznych.

Jednym z kierunkdéw polityki przestrzennej wojewddztwa S$lgskiego jest rozwijanie
potencjatu wewnetrznego obszardéw zagrozonych marginalizacjg ajednym z dziatan stuzgcym
realizacji ww. kierunku jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej do korytarzy
transportowych i weztéw sieci osadnicze;j.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego uwzglednia réwniez
konieczno$¢ ksztattowania struktur przestrzennych sprzyjajgcych tworzeniu alternatywnych
sposobow transportu w stosunku do samochodu i bardziej przyjaznych $rodowisku
(wramach celu wzmocnienie funkcji weztdw sieci osadniczej). Kierunek ten bedzie
realizowany przez dziatania takie jak:

e rozwdj miast i osiedli skoncentrowanych w weztach transportu zbiorowego;

e rozw¢j osiedli o ,skali cztowieka", obejmujacy miedzy innymi zagadnienia zmniejszania
dystansu pomiedzy miejscami zamieszkania, pracy i wypoczynku oraz budowy ulic
i ciagbw ruchu pieszego i rowerowego;

e promowanie transportu zbiorowego w miastach i na obszarach aglomeracji, obejmujgce
miedzy innymi zagadnienia preferencji dla transportu szynowego;

e organizowanie zintegrowanego systemu transportowego, szczegOlnie w obszarach
aglomeraciji.

Kolejnym kierunkiem realizowanym w celu wzmocnienia funkcji weztow sieci osadniczej
jest wspieranie rozwoju funkcji metropolitarnych dla ktérego jednym z dziatan jest
intensyfikacja miedzynarodowych powigzan komunikacyjnych, ktéra obejmowaé¢ ma muin.
zagadnienia poprawy dostepnosci do Miedzynarodowego Portu Lotniczego ,Katowice"
w Pyrzowicach, budowy autostrad i miedzynarodowych linii kolejowych oraz ich powigzan
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z uktadem regionalnym, w tym: tworzenie punktoéw przesiadkowych - centrow komunikacji
integrujacych transport miedzynarodowy, ponadregionalny i regionalny.

W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Slaskiego sformutowano
zapis 0 koniecznosci rozwoju ponadlokalnych systemow infrastruktury, ktéry bedzie
realizowany poprzez nastepujgce kierunki polityki przestrzennej: wspieranie rozwoju
infrastruktury komunikacyjnej o znaczeniu ponadregionalnym i regionalnym, promowanie
rozwoju pasazerskiego transportu zbiorowego, promowanie rozwoju zintegrowanych
systemoOw transportu kombinowanego oraz wspieranie rozwoju infrastruktury technicznej.
Zapis dotyczacy promowania rozwoju pasazerskiego transportu zbiorowego przewiduje
tworzenie centrow i weztéw przesiadkowych transportu zbiorowego w miastach, prowadzenie
monitoringu potrzeb i symulacji rozwojowych w zakresie transportu publicznego oraz
tworzenie warunkow dla zwiekszania roli transportu zbiorowego.

3.24 Wstepna wersja Projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Slaskiego

Plan Transportowy Wojewddztwa Slaskiego tworzony jest w celu dazenia do poprawy
jakosci systemu transportowego i jego rozwoju, zgodnie z zasadami zréwnowazonego
rozwoju oraz okreSlenia kierunkéw rozwoju transportu publicznego na obszarze
wojewodztwa Slaskiego do 2020 r. Plan ma jednocze$nie uwzgledniaé zasade
zrbwnowazonego rozwoju oraz oczekiwania spoteczenstwa.

W planie transportowym wskazuje sie na koniecznos¢ podjecia dziatan na rzecz
odwrdécenia spadku znaczenia transportu kolejowego i zahamowania odptywu pasazerow.
Wazne jest rowniez zwiekszenie udziatu transportu kolejowego pomiedzy gtownymi
osrodkami aglomeracyjnymi oraz w korytarzach wykazujgcych znaczny potencjat ruchowy
w celu zmniejszenia zattoczenia drég. Plan transportowy wojewddztwa $laskiego uwzglednia
konieczno$¢ budowy zintegrowanych weztéw przesiadkowych w rejonach stacji kolejowej,
modernizacji infrastruktury kolejowej w zakresie dworcéw i przystankéw kolejowych, zakup
nowego taboru oraz integracje organizacyjna.

Plan transportowy wojewddztwa $laskiego zwraca szczegd6lng uwage na zintegrowane
wezly przesiadkowe, bedgce istotnym elementem komunikacji oraz na sprawny system
informacji pasazerskiej, jak réwniez informacji o gtébwnych weztach przesiadkowych.
Konieczna jest integracja przestrzenna i funkcjonalna.

Dokument przedstawia kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
wojewOdztwa Slagskiego, ktorymi sa:

e Zwiekszenie udziatlu kolejowego transportu zbiorowego poprzez wzmocnienie ilosci
potaczen,

« Realizacja weztéw integracyjnych taczacych rézne $rodki transportu, z uwzglednieniem
transportu kolejowego,

e Polepszenie sposobu organizowania systemu informacji dla pasazera,

e WspoOlpraca z innymi organizatorami transportu zbiorowego, w tym réwniez
przewoznikami komercyjnymi,
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» Poprawa efektywnosci finansowej funkcjonowania systemu transportowego poprzez
dostosowanie $rodkéw transportu do popytu,

« Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko i warunki zycia,

e Dziatania na rzecz integracji taryfowej komunikacji kolejowej z komunikacjg miejskg
w duzych aglomeracjach.

3.25 Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Slaskiego na lata 2014-2020

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Slaskiego 2014-2020 jest dokumentem
strategicznym wspomagajacym realizacje wizji rozwoju regionu zawartej w Strategii Rozwoju
Wojewoddztwa Slaskiego ,Slaskie 2020+". Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa
Slaskiego 2014-2020 jest jednym z 16 regionalnych programéw dwufunduszowych,
wspotfinansowanym z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz Europejskiego
Funduszu Spotecznego.

W RPO wymienione sg wyzwania, z jakimi wojewddztwo $laskie powinno sie zmagac
w ciggu najblizszych kilku lat. Jednym z takich wyzwan jest niewystarczajaca dostepnos¢
i wykorzystanie potencjatu posiadanej infrastruktury drogowej i kolejowej, w tym sieci TEN-T
oraz bardzo wysokie natezenie na drogach krajowych iregionalnych. Cze$¢ obszarow
wojewOdztwa zmaga sie réwniez z problemem niskiej dostepnosci komunikacyjnej.

Dziatania uwzglednione w Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa
Slaskiego zostaty podzielone w ramach 13 osi priorytetowych:

I Nowoczesna gospodarka

Il Cyfrowe $laskie

Il Konkurencyjno$é MSP

IV Efektywnos$é energetyczna, odnawialne zrédta energii i gospodarka niskoemisyjna
V Ochrona $rodowiska i efektywne wykorzystanie zasobow
VI Transport

VII Regionalny rynek pracy

VIII Regionalne kadry gospodarki opartej na wiedzy

IX Wiaczenie spoteczne

X Rewitalizacja oraz infrastruktura spoteczna i zdrowotna
XI Wzmocnienie potencjatu edukacyjnego

XIl Infrastruktura edukacyjna

Xl Pomoc techniczna

> 22> > 22> > > > > > >

W ramach IV osi priorytetowe] niezwykle waznym dziataniem jest promowanie strategii
niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegoélnosci dla obszaréw miejskich,
w tym wspieranie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majgcych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu (priorytet inwestycyjny 4e). Celem szczeg6towym
ww. priorytetu jest zwiekszona atrakcyjnos¢ transportu publicznego dla pasazerdw, ktory jest
celem spéjnym z celami opracowywanego Planu Mobilnosci dla Gminy Redziny.
W Regionalnym Programie Operacyjnym zauwazono potrzebe promowania alternatywnych
form przemieszczania sie w miastach oraz konieczno$¢ podejmowania dziatan
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przyczyniajacych sie do wzrostu zainteresowania mieszkancéw regionu korzystaniem z
transportu publicznego w celu ograniczenia emisji CO2 oraz innych zanieczyszczen.

Priorytet inwestycyjny 4e daje beneficientom mozliwo$¢ ubiegania sie o wsparcie
dziatan takich jak m.in.:

e Budowa, przebudowa liniowej i punktowej infrastruktury transportu zbiorowego
(np. zintegrowane wezty przesiadkowe, drogi rowerowe, parkingi Park&Ride i Bike&Ride,
bus pasy);

e Wdrazanie inteligentnych systeméw transportowych (ITS);

e Zakup taboru autobusowego i tramwajowego na potrzeby transportu publicznego wraz
z budowsg infrastruktury;

e Budowa i przebudowa liniowej infrastruktury tramwajowej;

e Poprawa efektywnosci energetycznej oswietlenia.

Inwestycje w infrastrukture transportowag przewidziane zostaly réwniez w ramach osi
priorytetowej VI Transport, dla ktérej priorytetem inwestycyjnym jest zwiekszenie mobilnosci
regionalnej poprzez taczenie weztdw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T,
w tym z weztami multimodalnymi (Pl 7b) w celu zapewnienia lepszej dostepnosci gtéwnych
szlakéw drogowych wojewddztwa. W ramach wymienionego priorytetu przewiduje sie
wsparcie dziatan takich jak budowa i przebudowa drég wojewddzkich, w szczegdllnosci
wspierane beda inwestycje poprawiajgce dostepnos$¢ do drég znajdujacych sie w sieci TEN-T.

Drugim priorytetem inwestycyjnym w zakresie transportu jest rozwoj i rehabilitacja
kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemow transportu kolejowego oraz
propagowanie dziatan stuzacych zmniejszeniu hatasu (Pl 7d). Cel szczegoOtowy realizacji
priorytetu 7d to lepsze warunki wykonywania regionalnych przewozow pasazerskich.
Wspierane dziatania to zakup taboru na potrzeby transportu kolejowego oraz budowa
i przebudowa liniowej infrastruktury kolejowej. Docelowo wynikiem dziatan ma by¢
uruchomienie przewozow pasazerskich z gtdwnych miast regionu do Miedzynarodowego
Portu Lotniczego ,Katowice" w Pyrzowicach poprzez stworzenie pofaczenia kolejowego na
wymienionej trasie.

3.2.6 Strategia Rozwoju Subregionu Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego | Regionalnych
Inwestycji Terytorialnych

Strategia Regionalnych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Péinocnego Wojewodztwa
Slaskiego na lata 2014 - 2020 jest narzedziem dedykowanym wdrazaniu RIT. Zgodnie
z Uchwala Zarzadu Wojewoddztwa Slaskiego caly obszar Subregionu Poétnocnego jest
obszarem podlegajgcym interwencji z wykorzystaniem dokumentu RIT. Dokument, jakim jest
Strategia Regionalnych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Péinocnego Wojewoddztwa
Slaskiego uwzglednia zapisy rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i Rady, natomiast cele
strategii sg spojne z celami Regionalnego Programu Operacyjnego.
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Zgodnie z dokumentem, misjg Regionalnych Inwestycji Terytorialnych Subregionu
Poinocnego jest zapewnianie osiggania spoéjnosci wewnetrznej jego terytorium oraz
ogolnego rozwoju Subregionu Péinocnego. Strategia RIT Subregionu P6inocnego wyznacza
dwa nastepujagce cele strategiczne:

1 Ogodlna poprawa zardwno poziomu jak i jakosci zycia mieszkancéw Subregionu
Po6tnocnego

2. Wzmocnienie zréwnowazonego rozwoju Subregionu Poélnocnego w  wyniku
efektywnego wykorzystania zasobow

W Strategii RIT Subregionu P6inocnego stwierdzono, ze realizacja celu strategicznego
nr 1 przyczyni sie m.in. do poprawy kompetencji i kwalifikacji kadr pracowniczych
przedsiebiorstw z sektora MSP zgodnie z ich potrzebami, wzrostu zatrudnienia wsrod
absolwentéw szkot i placowek ksztalcenia zawodowego poprzez poprawe efektywnosci
realizowanego wsparcia, atakze wzrostu aktywnosci zawodowej 0s6b pozostajgcych bez
zatrudnienia oraz rozwoju przedsiebiorczosci i samo zatrudnienia. Natomiast realizacja celu
strategicznego nr 2 spowoduje m.in. zwigkszenie poziomu produkcji energii ze zrodet
odnawialnych,  zwiekszenie efektywnosci energetycznej w  sektorze  publicznym
i mieszkaniowym. W celu ochrony zasobdw $rodowiskowych nastgpi zwiekszenie odsetka
ludnosci  korzystajacej z systemu oczyszczania SciekOw, ktory jest zgodny z dyrektywa
dotyczaca $ciekdbw komunalnych. W ramach priorytetu strategicznego jakim jest wzmocnienie
regionotworczych funkcji Czestochowy oraz jej powigzan z otaczajacym obszarem
funkcjonalnym przewiduje sie nastepujace dziatania jakimi sg m.in. poprawa potaczen
transportowych w subregionie oraz realizacja niskoemisyjnych strategii poprzez promowanie
transportu zbiorowego. To dziatanie bedzie miato na celu podniesienie poziomu atrakcyjnosci
transportu publicznego dla pasazerdw. Atrakcyjno$¢ transportu publicznego dla pasazeréw
jest rozumiana jako mozliwo$¢ swobodnego idogodnego poruszania sie zintegrowanym,
niskoemisyjnym transportem publicznym, stanowigcym alternatywe rozwigzanie w stosunku
do podroézy realizowanymi Srodkami transportu prywatnego.

W Strategii Regionalnych Inwestycji Terytorialnych podkresla sie koniecznos¢ poprawy
dostepnosci ijakosci ustug transportu publicznego. Co wiecej, niezwykle istotnym dziataniem
jest zintegrowanie ww. $rodkéw transportu z innymi (transport kolejowy, samochodowy,
rowerowy), w zwigzku z czym rekomendowane sg rozwigzania takie jak:

e tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
e budowa drég rowerowych,

e tworzenie parkingdéw Park&Ride oraz Bike&Ride,

e budowa bus paséw.

Strategia RIT przewiduje koniecznos¢ integracji wyzej wymienionych rozwigzan
z inteligentnymi  systemami transportowym (ITS), ktére nadajg priorytet transportowi
publicznemu i umozliwiajg pasazerom korzystanie z informacji o ruchu srodkéw transportu.
Efekty realizacji omawianych dziatan przyczynig sie do osiggniecia korzysci skali, poniewaz
oprocz osiggniecia efektu $Srodowiskowego oraz zmniejszenia natezenia  ruchu
samochodowego w centrach miast Metropolii Gérnoslaskiej, zwiekszony zostanie dostep do
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rynku pracy oraz ustug wyzszego rzedu, co przyczyni sie réwniez do poprawy wizerunku oraz
pozycji konkurencyjnej subregionu pétnocnego.

Co jest niezwykle wazne, w przedmiotowym dokumencie zapisano konieczno$¢
doinwestowania taboru GZK Redziny. , Tabor wykorzystywany przez GZK to niskopodtogowe
autobusy Solaris Urbino. W zwiazku z faktem dtugotrwatej eksploatacji istniejgcego taboru oraz
planowanym uruchomieniu dodatkowych linii do o$ciennych miejscowosci zachodzi
koniecznos$¢ zakupu dodatkowego taboru autobusowego gwarantujgcego zaspokojenie potrzeb
komunikacyjnych mieszkancow gminy Redziny spetniajgcych normy Euro M. ,,

3.3 Dokumenty krajowe

Ponizej przedstawiono najwazniejsze panstwowe dokumenty
strategiczne, wraz z zawartg w nich charakterystyka gtéwnych celow
dotyczacych krajowej polityki transportowej. Cele Plan Mobilnosci
Miejskiej dla Gminy Redziny beds korespondowaty z celami
przedstawionych ponizej dokumentow strategicznych.

3.3.1 Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2020

Strategia Rozwoju Kraju 2020 (SSRK) jest podstawowym dokumentem strategicznym
Polski, okreslajacym cele i priorytety rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju oraz warunki,
ktére powinny ten rozwdj zapewni¢. Dokument ten jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju
2007-2015 i okresla cele strategiczne rozwoju kraju do roku 2020.

Gtownym celem Strategii Rozwoju Kraju 2020 jest wzmocnienie i wykorzystanie
gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych potencjatdw zapewniajgcych szybszy
i zrbwnowazony rozwoj kraju oraz poprawe jakosci zycia ludnosci. W kontekscie realizacii
tego zadania powstaty 3 gtébwne obszary interwencji (Sprawne i efektywne panstwo,
Konkurencyjna gospodarka, Spéjnos¢ spoteczna iterytorialna) a w ich ramach poszczegolne
cele i priorytetowe kierunki interwencji.

Jednym z wazniejszych celéw Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju jest
zwiekszenie efektywnosci transportu, ktory jest kluczowym czynnikiem warunkujgcym rozwoj
gospodarczy. W celu zniwelowania wystepowania problemow z jakimi obecnie boryka sie kraj
konieczne jest podjecie dziatan majacych na celu:

« zwiekszenie efektywnos$ci zarzadzania w sektorze transportowym (kierunek interwencji
1.7.1),

* modernizacje i rozbudowe potaczen transportowych (11.7.2.),

« udroznienie obszaréw miejskich (11.7.3.).

W celu zwiekszania efektywnosci zarzgdzania w sektorze transportowym w dokumencie
przewidziano konieczno$¢ wdrazania inteligentnych systemOw zarzadzania transportem,
obejmujgce m.in.. rozbudowe i unowoczes$nienie urzadzen do pozyskiwania idystrybucii
danych o stanie i wykorzystaniu infrastruktury transportowej, rozwoj systemow zarzgdzania
i sterowania ruchem miejskim i na drogach pozamiejskich, wprowadzenie systemow
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zwiekszania bezpieczenstwa ruchu (w tym budowa i rozwdj systemOw automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym), rozw0j zintegrowanego systemu zarzgdzania wypadkami,
rozwoj zintegrowanego systemu obstugi pasazeréw i przewozu towarow.

Innym, niezwykle waznym kierunkiem interwencji wskazywanym w dokumencie jest
modernizacja i rozbudowa potaczen transportowych. Inwestycje w tej dziedzinie stuzyé majg
poprawie dostepnosci wewnetrznej kraju i efektywnej wymianie gospodarczej. Najwazniejsze
dziatania podejmowane w ramach ww. kierunku interwenciji to:

e budowa podstawowej sieci autostrad i drog ekspresowych taczacych Warszawe
z miastami wojewddzkimi;

e modernizacja drég krajowych, gtéwnie w ramach sieci TEN-T;

e realizacja programu budowy obwodnic duzych miejscowos$ci i programu uspokajania
ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mniejsze miejscowosci;

e realizacja duzych projektbw modernizacyjnych gtéwnych linii  kolejowych oraz
infrastruktury uzupetniajgcej (w tym dworcow kolejowych);

e modernizacja i/lub wymiana taboru kolejowego;

e usprawnienie potaczen kolejowych miedzy gtdwnymi miastami Polski i dostosowanie ich
do wysokich standardow;,

« realizacja programu bezpieczenstwa uzytkownikdw infrastruktury transportowe;.

Do innych waznych celow okreSlonych w strategii zalicza sie m.in. zwiekszenie
bezpieczenstwa obywateli. Gtdwne dziatania w ramach ww. kierunku to dziatania zmierzajace
do poprawy bezpieczenstwa na drogach, rowniez poprzez poprawe stanu infrastruktury
transportowej (m.in. poprawa stanu nawierzchni drég, trwate rozdzielanie przeciwlegtych
paséw ruchu, rozwijanie sieci drog jednokierunkowych). Réwnie waznymi dziataniami jest
kontynuowanie kampanii $wiadomosciowych iedukacyjnych w zakresie zasad ruchu
drogowego oraz promocji bezpiecznych zachowan na drodze.

Kolejnym kierunkiem interwencji jest poprawa warunkéw ramowych dla prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej, ktory osiggniety zostanie m.in. przez rozwdj infrastruktury
transportowej, zwiekszajgcej dostep do nowych rynkéw. W dokumencie przewiduje sie, ze
w najblizszych latach zostang stworzone Ilub zmodernizowane potaczenia miedzy
najwiekszymi  osrodkami  miejskimi, do tych osrodkéw i w obrebie ich obszaréw
funkcjonalnych oraz wptywajgce na zwiekszenie dostepnosci obszarow wiejskich.

Istotnym dziataniem z punktu widzenia rozwoju gospodarczego jest zwiekszanie
mobilnosci przestrzennej ludnosci. W zwigzku z powyzszym w strategii uwzgledniono
potrzebe zwigkszania dostepnosci komunikacyjnej do rynkOw pracy m.in. poprzez rozwdj
infrastruktury transportowej umozliwiajgcej szybkie przemieszczanie sie. Umozliwienie
przemieszczania sie z osrodkow stabiej rozwinietych do osrodkéw wzrostowych przetozy sie
na sktonno$¢ do szukania zatrudnienia poza miejscem zamieszkania i w efekcie doprowadzi
do wzrostu gospodarczego regionOw stabiej rozwinietych.
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3.3.2 Polityka energetyczna Polski do 2030 roku

Polityka energetyczna Polski do 2030 roku jest dokumentem strategicznym przyjetym
10 listopada 2009 r. przez Rade Ministrow okreslajgcym cele i kierunki rozwoju polityki
energetycznej na najblizsze lata. Do podstawowych kierunkéw polskiej polityki energetycznej
zalicza sie:

« poprawe efektywnosci energetycznej,

« wzrost bezpieczenstwa dostaw paliw i energii,

» dywersyfikacje struktury wytwarzania energii elektrycznej poprzez wprowadzenie
energetyki jadrowej,

e rozwoj wykorzystania odnawialnych Zrédet energii, w tym biopaliw,

e rozwoj konkurencyjnych rynkéw paliw i energii,

e ograniczenie oddziatywania energetyki na srodowisko.

Dziatania rekomendowane w Planie Mobilnosci dla Gminy Redziny, jak réwniez w Planie
Gospodarki Niskoemisyjnej przyczynig sie do wspdétrealizacji celéw wymienionych w Polityce
Energetycznej Polski do roku 2030.

3.3.3 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju jest najwazniejszym dokumentem
strategicznym dotyczacym zagospodarowania przestrzennego kraju okre$lajgcym m.in. cele
polityki przestrzennego zagospodarowania kraju. Istotne z punktu widzenia transportu cele
polityki przestrzennego zagospodarowania kraju to:

e Cel 1 Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkdw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej
struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci.

e Cel 2. Poprawa spéjnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikdbw rozwoju, wielofunkcyjny rozwdj obszarow wiejskich oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow.

« Cel 3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;.

Jednym z kierunkdw dziatania w ramach celu 1. jest Integracja obszaréw funkcjonalnych
gtéwnych osrodkéw miejskich, dla ktérego szczegolne znaczenie bedg miaty dziatania stuzace
poprawie dostepnosci transportowej wewnatrz obszaréw funkcjonalnych. Do tych dziatan
zalicza sie m.n. wdrozenie zintegrowanych rozwigzan dotyczacych multimodalnego
transportu zbiorowego obejmujgcego: kolej aglomeracyjng, tramwaje, autobusy, systemy
kierowania ruchem, parkingi w systemie ,parkuj i jedZ", komunikacje rowerowg i piesza
(w tym bezpieczne trasy piesze i rowerowe oraz wypozyczalnie i przechowalnie roweréw).

W ramach celu 2. jednym z kierunkOw dziatan jest regionalna integracja funkcjonalna,
wspomaganie rozprzestrzeniania proceséw rozwojowych na obszary poza gtéwnymi miastami
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oraz budowanie potencjatu do specjalizacji terytorialnej. Kierunek ten wigze sie
z koniecznoscig zwiekszania dostepnosci transportowej wewnatrz regionow.

W Koncepcji ustalono, ze ze wzgledu na brak dostatecznie rozwinietego transportu
publicznego mieszkancy stref podmiejskich sg uzaleznieni od transportu indywidualnego, co
przyczynia sie do niewydolnosci uktadoéw transportowych i powstania kongestii. Stad jednym
z celéw polityki przestrzennego zagospodarowania kraju w horyzoncie roku 2030 jest
poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej (cel 3.). Dla omawianego celu w koncepcji
przewiduje sie realizacje dziatan takich jak m.in. poprawa wzajemnej dostepnosci gtownych
osrodkéw miejskich, polskich miast i regiondw oraz obszaréw subregionalnych iobszaréw
wiejskich. Waznym dziataniem wpisanym w Koncepcje Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju jest zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu m.in. poprzez dziatanie takie jak
Poprawa dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencja dla rozwoju
transportu publicznego. Realizacji wymienionych celéw stuzy¢ ma wspotpraca gmin
w obszarach funkcjonalnych w zakresie transportu miejskiego i podmiejskiego oraz rozwgj
systemoéw Park&Ride. W dokumencie zwrdcono roéwniez szczegdlng uwage na koniecznosé
utworzenia zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w ramach ktérego na
obszarach aglomeracyjnych zalecany bedzie model intermodalny dla pasazerskiego
transportu publicznego.

3.3.4 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
Wiejskie

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020 jest rzadowg wizjg rozwoju
polskich regionéw do 2020 r. Dokument ten wyznacza najwazniejsze wyzwania, zalozenia
i cele polityki regionalnej panstwa. Dokument definiuje wsréd celow szczegétowych muin.:
Zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regiondw oraz \Wspieranie rozwoju
i znaczenia miast subregionalnych (w ramach celu 12. Tworzenie warunkow dla
rozprzestrzeniania proceséw rozwojowych i zwiekszania ich absorpcji poza miastami
wojewodzkimi). Réwniez w ramach celu 2. jako cel szczegotowy wskazano m.in. cel 2.5.
Zwiekszanie dostepnosci transportowej do osrodkéw wojewddzkich na obszarach o najnizszej
dostepnosci.

W dokumencie stwierdzono, ze zwigkszenie dostepnosci i poziomu ustug w transporcie
zbiorowym ma zosta¢ osiagniete poprzez poprawe jakosci infrastruktury komunikacyjnej,
wprowadzenie nowoczesniejszego taboru oraz zwigkszenie zasiegu ustug, ich optymalizacje
i powigzanie z regionalnymi i metropolitalnymi systemami transportu publicznego. W efekcie
ma to zwiekszy¢ wahadtowg mobilnos¢ mieszkarcow obszaréw problemowych. Podniesienie
dostepnosci osrodkéw wojewddzkich réwniez ma by¢ realizowane przez rozbudowe
i modernizacje infrastruktury transportowej (drogowej i kolejowej) oraz polepszenie jakosci
przewozOw. Skutkiem tych dziatan bedzie skrocenie czasu podroézy.

W dokumencie stwierdzono, ze poprawa dostepnosci transportowej do o$rodkow
wojewddzkich, a takze powigzan komunikacyjnych miedzy gtownymi osrodkami miejskimi
w regionach oraz miedzy miastami i obszarami wiejskimi, ma duze znaczenie dla
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rozprzestrzeniania sie¢ proceséw rozwojowych. Bedzie to sprzyjaC pojawieniu sie powigzan
funkcjonalnych miedzy poszczegdlnymi osrodkami, co z kolei korzystnie wptynie na przeptyw
proceséw rozwojowych na obszary stabiej rozwijajgce sie. Podkreslono, ze duze znaczenie ma
tutaj uruchamianie statych potgczenh komunikacji publicznej w obrebie danego regionu.
Upowszechniane majg byC¢ takie dziatania jak wprowadzenie biletéw aglomeracyjnych, czy
koordynacja rozktadow jazdy.

3.35 Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

Polityka Transportowa Panstwa  jest dokumentem skoncentrowanym
na sformutowaniu celéw rozwojowych i wskazaniu sposobéw ich osiggania - zaréwno
w ukfadzie zintegrowanym, jak i w odniesieniu dla poszczegdlnych gatezi transportu.

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje sie zdecydowang poprawe
jakosci systemu transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zréwnowazonego
rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego jest bowiem jednym z kluczowych czynnikow,
decydujacych o warunkach zycia mieszkancéw, a takze o rozwoju gospodarczym kraju
i regionow. Sformutowany wyzej, podstawowy cel polityki transportowej, zostanie osiggniety
przez skoncentrowanie sie na realizacji nastepujacych 6 celéw szczegétowych:

~  Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej ijakosci transportu jako czynnik poprawy
warunkow zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki.

N Cel 2. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument
rozwoju gospodarczego.

~  Cel 3: Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego.

~  Cel 4: Integracja systemu transportowego - w ukfadzie gateziowym i terytorialnym.

N Cel 5 Poprawa bezpieczenstwa, prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkéw
i ograniczenia ich skutkébw oraz - w rozumieniu spoftecznym - do poprawy
bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu i ochrony tadunkoéw.

N Cel 6: Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Diagnoza stanu obecnego, prognoza wzrostu ilosci przewozéw, a takze uwzglednienie
kierunkow polityki transportowej Unii Europejskiej, skutkowaty przyjeciem nastepujgcych
10 priorytetow krajowej polityki transportowej:

e radykalna poprawa stanu drog wszystkich kategorii, rozwdj sieci autostrad i drég
ekspresowych na najbardziej obcigzonych kierunkach i powigzaniach z siecig
transeuropejska,

e unowoczesnienie kolei poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji miedzy operatorami
(w ruchu pasazerskim i towarowym) dla dostosowania tego podsystemu do potrzeb
rynku i utrzymania roli w przewozach, przy réwnoczesnej poprawie efektywnosci;
radykalna poprawa stanu infrastruktury przy jednoczesnym ograniczaniu kosztéw
dostepu do nigj,

e poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby $miertelnych
ofiar w wypadkach,
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e poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie konkurencyjnosci
transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawe warunkéw ruchu pieszego
i rowerowego, ze szczegolnym uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych,

e poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu  publicznego w  obszarach
metropolitarnych i regionach, w tym przez wprowadzanie ufatwien i zachet
(wspotfinansowanie) dla organizowania sieci kolei aglomeracyjnych, wymiany taboru,
rozbudowy i modernizacji stanu technicznego infrastruktury,

e rozw¢j systemow intermodalnych poprzez uscisSlenie form pomocy Panstwa oraz
wprowadzenie zachet prawnych i podatkowych,

e rozwdj rynku ustug lotniczych - zniesienie barier, szczeg6lnie dla matych przewoznikow
i lotnisk regionalnych,

e wzmocnienie roli portdbw morskich i lotniczych z poprawg dostepu do nich w skali
regionow i kraju,

e wspieranie przewoznikbw w rozszerzaniu oferty obstugi transportowej pasazeréw
i towaréw w relacjach transeuropejskich oraz miedzykontynentalnych,

e poprawa warunkéw funkcjonowania transportu wodnego $rédlgdowego przez
modernizacje wybranych czesci infrastruktury oraz wsparcie przedsiebiorcow w odnowie
floty.

SzczegOlna uwaga jest skierowana na dziatania prowadzone w dziedzinach, w ktorych
efekty bedg odczuwane przez mozliwie duzg liczbe uzytkownikéw lub bedg istotne z punktu
widzenia gospodarki kraju i regionu. Stad za niezwykle wazne uznaje sie usprawnienie
funkcjonowania transportu w obszarach metropolitalnych, traktowanych jako wezty sieci
krajowej i rébwnocze$nie samoistne systemy transportowe, ktére kumulujg znaczace potoki
ruchu. Borykajg sie one bowiem z wieloma problemami, ktére koniecznie nalezy rozwigzaé.

3.3.6 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku jest dokumentem krajowym
wyznaczajgcym hajwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce i dotyczy wszystkich
sektorow transportu: drogowego, kolejowego, lotniczego, morskiego iwodnego
$rédladowego, miejskiego oraz intermodalnego.

W Strategii wskazano najwazniejsze kierunki interwencji w podziale na cele
szczegOtowe, wsrod ktorych znajdujg sie m.in.:

e konsekwentna modernizacja i rewitalizacja istniejgcej sieci linii kolejowych,

e modernizacje infrastruktury dworcéw i przystankow kolejowych,

e w obszarach funkcjonalnych miast - rewitalizacja i rozbudowa linii kolejowych,

e podejmowanie dziatan zmierzajgcych do lepszej integracji transportu szynowego
i kotowego,

» przeksztalcenie sieci transportowej miasta w sprawny i funkcjonalny element
infrastruktury regionu i kraju,

e zorganizowanie sprawnego i zgodnego z oczekiwaniami mieszkancéw systemu
przemieszczania 0s6b wewnatrz miasta oraz utatwienie przemieszczania do iz obszaréw
zewnetrznych,
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e wspieranie rozwigzan organizacji transportu, ktére najmniej zanieczyszczajg Srodowisko,
« unowocze$nianie taboru wszystkich gatezi transportu.

Wdrozenie Strategii przyczyni sie przede wszystkim do zwiekszenia dostepnosci
transportowej Polski, poprawy bezpieczeristwa uczestnikdw ruchu i przewozonych towarow,
podniesienia efektywno$ci sektora transportowego oraz ograniczy¢ negatywny wplyw
transportu na Srodowisko. Cele te sg zbiezne z opracowywanym Planem Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej.

3.3.7 Krajowa Polityka Miejska 2023

Krajowa Polityka Miejska jest dokumentem okreslajagcym planowane dziatania
administracji rzagdowej dotyczace polityki miejskiej, uwzgledniajgcym cele i Kkierunku
okre$lone w Sredniookresowej strategii rozwoju kraju oraz krajowej strategii rozwoju
regionalnego. Dokument ten jest adresowany do wszystkich polskich miast i ich obszaréw
funkcjonalnych a jego strategicznym celem jest wzmocnienie zdolno$Sci miast i obszarow
zurbanizowanych do zréwnowazonego rozwoju i tworzenia miejsc pracy oraz poprawa jakosci
zycia mieszkancow.

Jednym z gtdwnych watkow tematycznych Krajowej Polityki Miejskiej jest Transport
i mobilno$¢ miejska. Wzrost motoryzacji spowodowat wzrost ruchu ulicznego, co skutkuje
zattoczeniem ulic, blokowaniem tras komunikacji miejskiej oraz ktopotami z dostepnoscig
miejsc parkingowych. Inne efekty to negatywne skutki Srodowiskowe oraz pogorszenie
jakosci zycia mieszkancéw zwigzane z wzrostem czasu podrozy idegradacjg przestrzeni
miejskiej. Czesto nieprzyjazna przestrzen miejska nie sklania mieszkancéw do odbywania
podrézy pieszych lub rowerowych. W zwigzku z powyzszym, w dokumencie dostrzezono
potrzebe przeciwdziatania problemom transportowym miast poprzez poprawe systemu
transportu publicznego na obszarach funkcjonalnych miast. Polityka miejska jako zasadniczy
priorytet dziatan wiadz samorzadowych okredla starania na rzecz zmiany zachowan
komunikacyjnych, a przede wszystkim zmniejszenia stopnia uzaleznienia od codziennego
wykorzystania samochodu osobowego w przemieszczaniu sie w obszarze miejskim.

Krajowa Polityka Miejska okresla wytyczne w zakresie przygotowywanych planéw
transportowych. W dokumencie znajduje sie zapis, ze podstawowym celem formutowanym
w planach transportowych powinno by¢ osiggniecie zrbwnowazonej mobilnosci. Wazne jest
réwniez, aby plany byly merytorycznie powigzane z innymi formutowanymi dokumentami
programowymi i strategicznymi oraz przyczyniaty sie do realizacji celéw i zamierzen
sformutowanych w ramach polityki transportowej.

W dokumencie zwrécono uwage na konieczno$¢ dokonczenia budowy podstawowego
uktadu transportowego miasta ijego obszaréw funkcjonalnych. Drugim kierunkiem inwestycji
drogowych jest modernizacja istniejgcego ukfadu, tak aby doskonali¢ go pod katem
zapewnienia jego spoéjnosci z priorytetami miejskiej polityki transportowej (czyli
bezpieczenstwa ruchu, zapewnienia priorytetow dla komunikacji zbiorowego i ruchu
rowerowego). Warto rowniez dokona¢ zmian sposobu ksztattowania przestrzeni ulic, ktére
czesto przyczynia sie do zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow na rzecz
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ograniczania indywidualnego transportu samochodowego. KPM wskazuje, ze samorzady
miast powinny wdraza¢ rozwigzania zakladajgce uspokojenie ruchu samochodowego,
preferujgce ruch rowerowy i zachecajace do poruszania sie pieszo.

Dokument wskazuje rowniez, ze priorytetem powinny by¢ inwestycje w system
transportu publicznego a zwilaszcza szeroka integracja polegajgca na organizacji
multimodalnych weztéw przesiadkowych, zapewnieniu tatwego dostepu do przystankow,
integracji taryfowej i rozktadowej oraz budowie systemow Park&Ride. W przypadku tych
ostatnich inwestycji zwrocono uwage na konieczno$¢ umiejscowienia parkingu Park&Ride
w racjonalnych, uzasadnionych lokalizacjach. Inne rekomendowane dziatania to budowa
infrastruktury rowerowej (uzupetnianie drogami rowerowymi drog dojazdowych do miast),
uruchomienie kompleksowej i interaktywnej informacji pasazerskiej oraz powigzanie
transportu publicznego z gtéwnymi przestrzeniami publicznymi i ustugami w miescie
(lokalizacja przystankéw w poblizu generatoréw ruchu). W KPM zwrécono réwniez uwage na
transport pieszy oraz konieczno$¢ uwzgledniania potrzeb pieszych jako rownoprawnego
sposobu przemieszczania sie. Dziatania w zakresie ruchu pieszego to: skracanie do minimum
drég dojscia, instalowanie udogodnien i niwelowanie barier oraz synchronizacja sygnalizacji
Swietlnej.

Podsumowujagc, wszelkie zapisy, zalecenia i rekomendacje zawarte w Krajowej Polityce
Miejskiej sa spdjne i zgodne z opracowywanym Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

3.4 Dokumenty unijne

Plan Mobilnosci uwzglednia¢ bedzie zapisy najwazniejszych
dokumentow dotyczacych polityki transportowej na poziomie
europejskim. Zapisy te transponowane sg rowniez w dokumentach
krajowych i regionalnych. Dlatego tez ograniczono sie jedynie do
przedstawienia najwazniejszych dokumentéw dotyczacych unijnej
polityki  transportowe;j. Plan  Mobilnosci  bedzie zgodny

z nastepujacymi dokumentami:

- Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dazenie
do osiagniecia konkurencyjnego izasobooszczednego systemu transportu.

- Strategia Europa 2020.

- Zelona Ksiega TEN-T. Przeglad polityki w kierunku lepiej zintegrowanej
Transeuropejskiej Sieci Transportowej w stuzbie wspolnej polityki transportowe;.

- Komunikat Komisji: Zréwnowazona przysztos¢ transportu: w kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu.

- Komunikat Komisji: Uwzglednianie kwestii zrébwnowazonego rozwoju w polityce UE
w roznych dziedzinach: Przeglad strategii Unii Europejskiej na rzecz zréwnowazonego
rozwoiju.

- Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach.
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- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/29/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
zmieniajgca dyrektywe 2003/87/WE w celu usprawnienia i rozszerzenia wspolnotowego
systemu handlu uprawnieniami do emisji gazow cieplarnianych (tzw. dyrektywa EU ETS).

- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw
transportu drogowego.

- Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych systemow
transportowych w Europie.

- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgca ramy wdrazania
inteligentnych systemoéw transportowych w dziedzinie transportu drogowego oraz ich
interfejsdbw z innymi rodzajami transportu.

- Komunikat Komisji: Ekologiczny Transport.
- Komunikat Komisji: Strategia na rzecz wdrozenia internalizacji kosztéw zewnetrznych.
- Program Marco Polo.

- Komunikat Komisji: Dziatania w celu ograniczenia hatasu kolejowego w zakresie
istniejgcego taboru.

- Komunikat Komisji: Plan dziatari na rzecz logistyki transportu towarowego.
- Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilno$ci w miescie.
6.4.1 Strategia Europa 2020
Dokument zakfada, ze Europa moze odnie$¢ sukces, jesli bedzie dziata¢ wspdlnie, jako
Unia. Dlatego potrzebuje strategii, dzieki ktorej wyjdzie z kryzysu silniejsza, ajej gospodarka
stanie sie inteligentna i zrownowazona, bedzie sprzyja¢ wigczeniu spotecznemu, bedzie sie

mogta pochwali¢ wysokimi wskaZnikami zatrudnienia iwydajnosci oraz wigkszg spéjnoscia
spoteczng. Europa 2020 to wizja spotecznej gospodarki rynkowej dla Europy XXI wieku.

Strategia Europa 2020 obejmuje trzy wzajemnie ze sobg powigzane priorytety:
- rozwoj inteligentny: rozw6j gospodarki opartej na wiedzy i innowacji;

- rozwoj zrbwnowazony: wspieranie gospodarki efektywniej korzystajgcej z zasobow, bardziej
przyjaznej Srodowisku i bardziej konkurencyjnej;

- rozwoj sprzyjajgcy wigczeniu spotecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim poziomie
zatrudnienia, zapewniajgcej spOjnos¢ spoteczng i terytorialna.

6.4.2 Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie
W Unii Europejskiej ponad 60 % populacji mieszka na obszarach miejskich. Nieco
ponizej 85 % produktu krajowego brutto UE powstaje na obszarach miejskich. Miasta sg sitg

napedowg europejskiej gospodarki. Przyciggaja inwestycje i tworza miejsca pracy. Majg
zasadnicze znaczenie dla prawidlowego funkcjonowania gospodarki. Aktualnie obszary
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miejskie stanowig S$rodowisko zycia dla zdecydowanej wiekszosci ludnosci, a zatem
bezwzglednie poziom zycia na tych obszarach powinien by¢jak najwyzszy.

W calej Europie wzmozony ruch na ulicach w centrach miast powoduje state zatory
majace niepozadane skutki, takie jak opdZnienia i zanieczyszczenie powietrza. Z roku na rok
zanieczyszczenie powietrza i hatlas stajg sie coraz bardziej ucigzliwe. Ruch w miastach
odpowiada za 40 % emisji CO2i 70 % emisji pozostatych zanieczyszczen powodowanych
przez transport drogowy.

Kazdego roku rosnie réwniez w miastach liczba wypadkéw drogowych: jeden na trzy
wypadki $miertelne ma miejsce na obszarze miejskim, a ofiarami najczesciej sg piesi
i rowerzysci.

Aby temu niekorzystnym zmianom przeciwdziata¢ opracowano Zielong Ksiege
dotyczacg transportu miejskiego. Nowe podejscie do mobilnoSci w miescie oznacza
optymalizacje wykorzystania réznorodnych srodkéw transportu i tworzenie wspétmodalnosci
pomiedzy réznymi rodzajami transportu zbiorowego (pocigg, tramwaj, metro, autobus,
takséwka) oraz réznymi rodzajami transportu indywidualnego (samochdd, motocykl, rower,
chodzenie pieszo). Obejmuje ono takze realizacje wspolnych celéw w zakresie dobrobytu
gospodarczego, zarzadzania popytem na transport, w celu zapewnienia mobilnosci,
odpowiedniego poziomu zycia i ochrony $Srodowiska. Ponadto wigze sie z pogodzeniem
interesOw zwigzanych z transportem towaréw i transportem o0sOb bez wzgledu na rodzaj
uzywanego $rodka transport.

Mobilno$¢ w miescie uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i zatrudnieniu
0 ogromnym wptywie na zrobwnowazony rozwoj w UE.

Mobilnos¢ w miescie powinna umozliwia¢é rozwdj gospodarczy miast, zapewniac
odpowiedni poziom zycia mieszkancow oraz chroni¢ srodowisko naturalne. W zwigzku z tym
miasta europejskie stojg przed piecioma wyzwaniami, ktore wymagajg zintegrowanego
podejscia. Sa nimi: uptynnienie ruchu w miescie, propagowanie jazdy na rowerze i chodzenia
pieszo, optymalizacja korzystania z prywatnych samochodoéw,

Nalezy podjg¢ dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie i uczynienie bardziej
bezpiecznymi alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu sposobOw poruszania
sie, takich jak chodzenie pieszo, jazda na rowerze, transport zbiorowy lub jazda na
motocyklach i skuterach. Obywatele powinni mie¢ mozliwo$é optymalizacji swojej podrdzy
poprzez efektywne powigzanie réznych rodzajow transportu. Zatory komunikacyjne moga
by¢ likwidowane poprzez inteligentne i adaptacyjne systemy zarzadzania ruchem.

W celu uatrakcyjnienia i uczynienia bardziej bezpiecznymi chodzenia pieszo ijazdy na
rowerze wiadze lokalne i regionalne powinny zapewni¢ petng integracje tych sposobow
poruszania sie w ramach opracowywania i monitorowania polityki w zakresie mobilnosci
w miescie. Nalezy zwréci¢ wieksza uwage na rozwdj odpowiedniej infrastruktury. W tym celu
nalezy podejmowac Inicjatywy w miastach, firmach iszkotach promujgce jazde na rowerze
1chodzenie pieszo. W wiekszych miastach istnieje mozliwo$¢ mianowania koordynatora ds.
polityki rowerowej.
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4. Diagnoza systemu planowania przestrzennego Gminy

Prowadzac polityke rozwoju, jak i polityke mobilnosci nalezy uwzglednia¢ regulacje
dotyczace planowania i zagospodarowani przestrzennego. Wspoiczesnie planowanie
i zagospodarowanie przestrzenne jest $cisle powigzane z polityka rozwoju.

Planowanie i zagospodarowanie przestrzenne formuluje ustawa z dnia 27 marca
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U 2003 nr 80 poz. 717 z pdzn. zm).
Ustawa ta normuje zasady ksztattowania polityki przestrzennej przez jednostki samorzadu
terytorialnego oraz organy administracji rzadowej, a takze zasady zabudowy oraz cele, na
ktére moze zostaé przeznaczony dany grunt.

W planowaniu przestrzennym na poziomie gminy uwzglednia sie przede wszystkim;

* Walory architektoniczne oraz krajobrazowe,
 Wymogi dotyczace tadu przestrzennego.

« Wymagania dotyczace ochrony srodowiska,

e Ochrone dziedzictwa kulturowego oraz débr kultury,
e Wymagania ochrony zdrowia,

» Potrzeby bezpieczeristwa i obronnosci panstwa,

e Szeroko pojety interes publiczny.

Dlugookresowg polityke przestrzenng dla obszaru gminy okresla dokument Studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego. Stanowi on podstawe dla
okreslenia szczegdtowych zasad przeznaczenia i zagospodarowania terenu sformutowanych
w postaci odrebnych przepiséw prawa miejscowego i ujetych w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego.

Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego jest
dokumentem przygotowywanym w celu okre$lenia polityki przestrzennej gminy, w tym
lokalnych zasad zagospodarowania przestrzennego. Dokument ten powinien uwzgledniaé
m.in. uwarunkowania wynikajace z.

» Dotychczasowego przeznaczenia, zagospodarowania i uzbrojenia terenu.

e Stanu fadu przestrzennego i wymogow jego ochrony.

e Stanu Srodowiska, w tym rolniczej i leSnej przestrzeni produkcyjnej, wielkosci
ijakosci zasobow wodnych oraz wymagan ochrony $rodowiska, przyrody
i krajobrazu kulturowego.

e Stanu dziedzictwa kulturowego i zabytkéw oraz débr kultury wspoétczesne.

e Stanu prawnego gruntow.

e Potrzeb i mozliwosci rozwoju gminy.

*  Wystepowania udokumentowanych zt6z kopalin, zasobéw wod podziemnych oraz
udokumentowanych komplekséw podziemnego sktadowania dwutlenku wegla.
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e Stanu systemOow komunikacji i infrastruktury technicznej, w tym stopnia
uporzadkowania gospodarki wodno-$ciekowej, energetycznej oraz gospodarki
odpadami.

e Ochrony przeciwpowodziowe;.

4.1 Charakterystyka Gminy Redziny

Gmina Redziny jest gming wiejskg o funkcji przemystowo-rolniczej. Wspotczesnie
istniejgce wsie majg bardzo rézne formy przestrzenne, bedgce wyrazem zachodzacych na
danym terenie proceséw ekonomicznych i spotecznych, ewolucji stosunkéw agrarnych,
i procesOw urbanizacji zawodowej, spoteczno-kulturowej i morfologicznej. Niemniej jednak
w wiekszosci wsi osnowe ich obecnej przetworzonej struktury przestrzennej stanowig
historyczne typy wsi. Naturalng osig rozwoju Gminy Redziny byt szlak komunikacyjny
Czestochowa - Radomsko (DK 91). Gmina podzielona jest na siedem sotectw. Kazde z sotectw
charakteryzuje inny typ morfologiczny zabudowy. Cechg wspdlng ukfadu przestrzennego
gminy jest zwarta i gesta zabudowa. Uklad przestrzenny gminy to potaczenie rozlegilej
ulicéwki (powstatej po obu stanach DK 91), widlicy oraz wielodroznicy.

Gmina Redziny potozona jest w bezposrednim sasiedztwie miasta Czestochowy.
Administracyjnie wchodzi w skfad powiatu czestochowskiego, pod wzgledem funkcjonalnym,
gmina potozona jest w strefie podmiejskiej - Aglomeracji Czestochowskiej.

Gmina Redziny nalezy do gmin silnie zurbanizowanych. Cechuje sie:

e wysoka gestoscig zaludnienia,
e duzg koncentracjg osadnictwa,
e rosnaca stopg bezrobocia.

Nalezy zaznaczyC, ze postepujacy proces urbanizacji, najbardziej widoczny jest na
granicy pomiedzy miastem iwsig, powoduje zmiany fizjonomii i uktadu przestrzennego wsi.

4.2 Analiza  studium uwarunkowan i kierunkbw  zagospodarowania
przestrzennego Gminy Redziny

Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Redziny przyjeta uchwatg nr XV/1/2088 Rady Gminy Redziny
z dnia 31 stycznia 2008 roku - tekstjednolity

W studium uwarunkowan i kierunkébw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Redziny zawarto kompleksowy obraz gminy, pokazujagc dynamike zmian we wszystkich
dziedzinach zycia mogacych ksztattowacé przestrzeh publiczng. Dokument stanowi osnowe do
prowadzenie polityki przestrzennej okre$lajac kierunki ksztattowania tadu przestrzenno-
funkcjonalnego.

0Ogoélne warunkowania rozwoju

Gmina Redziny potozona jest w bezposrednim sgsiedztwie miasta Czestochowy.
Administracyjnie wchodzi w skiad powiatu czestochowskiego. Zajmuje 41km2 powierzchni,
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z czego ok. 77% zajmujg uzytki rolne, ok. 1,7% lasy. Ludnos¢ gminy stanowi 7,3% ludnosci
i 2,7% powierzchni powiatu. (stan na rok 2015 r).

Powigzania funkcjonalno-przestrzenne gminny warunkujace jej dalszy rozwgj to:

e potozenie w strefie podmiejskiej Czestochowy i dobre skomunikowanie terenu
gminy z terenem otaczajacym,

e ukiad sieci drogowej i kolejowej,

e potozenia na ternie gminy ladowiska Czestochowa - Rudnikil,

e obiekty i  urzadzenia liniowe infrastruktury  technicznej (gazociag,
elektroenergetyczne linie napowietrzne wysokiego napiecia),

« Os$rodek powiatowy, a zarazem subregionalny w miescie Czestochowie - zapewnia
mieszkancom gminy dostep do oswiaty i szkolnictwa wyzszego, ustug z zakresu
ochrony zdrowia, administracji szczebla powiatowego i wojewddzkiego (siedziby
delegatur urzedéw wojewddzkich).

Kierunki rozwoju komunikacji w Gminie
Cele rozwoju systemu komunikacyjnego

1) Zapewnienie odpowiedniego standardu ustug komunikacyjnych umozliwiajgcego
realizacje celdéw publicznych, gospodarczych i bytowych.

2) Rozbudowa systemu komunikacyjnego obstugujgcego aktywizujgce sie gospodarczo
i spotecznie tereny gminy.

3) Ksztattowanie ukladu komunikacyjnego w oparciu o systemy proekologiczne oraz
przyjete w perspektywie kierunki rozwoju zagospodarowania przestrzennego.

Zasady rozwoju systemu komunikacyjnego

Wykorzystanie dogodnego potozenia gminy w stosunku do ukltadu drog i linii
kolejowych o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym. Cele do osiggniecia:

1) Zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikébw ruchu i uzytkownikow  uktadu
komunikacyjnego na terenie gminy.

2) Ograniczenie konfliktbw w dostepnosci komunikacyjnej dla mieszkarncow gminy
w celu osiggania celéw podrézy przy akceptowanych standardach podrézowania,
w tym podrézy lokalnych o charakterze gospodarczym.

3) Doprowadzenie (modernizacja) drég i ulic do parametréw zgodnych z ich funkcjg
i klasg techniczna okre$lonymi w polskich normach.

4) Powigzanie komunikacyjne gminy z projektowang autostradg Al i w zwigzku z tym
z przewidywanym rozwojem zainwestowania na terenach przy wezle autostradowym
w miejscowosci Koscielec oraz na terenach lotniska.

1Na terenie gminy zlokalizowanejest lgdowisko Czestochowa- Rudniki. Jest to powojskowe lotnisko w Koscielcu koto Rudnik, lezace
w odlegtosci ok. 16 km od centrum Czestochowy w kierunku pétnocno-wschodnim przy drodze krajowej nr 1. Obecnie lotnisko ma
wiasciciela prywatnego.
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5) Ograniczenie ucigzliwosci ruchu tranzytowego wystepujgcego aktualnie i opracowanie
koncepcji zniwelowania ucigzliwosci wobec spodziewanego wzrostu natezenia ruchu
w zwigzku z realizacja autostrady ptatnej Al.

6) Rozwdj oferty transportu pasazerskiego publicznego, szczegdlnie oferty transportu
pasazerskiego kolejowego.

7) Segregacja rodzajow ruchu, a szczegOlnie oddzielenie ruchu kotowego od
rowerowego.

8) Organizacja miejsc postojowych i placéw do parkowania, szczegdlnie rozwigzanie
problemu parkowania samochodéw ciezarowych oczekujacych na zatadunek przy
Cementowni ,,Rudniki".

9) Budowa obiektéw obstugi podréznych, w tym parkingdéw catodobowych dla obstugi
samochodow ruchu tranzytowego.

10) wspotpraca z administracjg centralng, powiatowa i wojewodzka przy realizacji zadan
o charakterze ponadlokalnym.

11) Opracowanie organizacji ruchu i wprowadzenie jej do miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego.

12) Utrzymanie i tworzenie nowych terenéw pod rozbudowe powigzarn komunikacyjnych
- lokalnych i ponadlokalnych.

Uktad drogowy gminy

W studium przyjeto zasade modelu komunikacyjnego opartego na dominujgcym
potaczeniu gminy na kierunku pétnocno-potudniowym, czyli na drodze krajowej 91 oraz
potaczeniach na kierunku wschod-zachdd istniejgcymi drogami powiatowymi.

Przyjeto zatozenie, ze uformowanie docelowe ksztattu sieci drogowej gminy
postepowato bedzie etapowo, a proponowane w Studium przebiegi drég i ulic ustalone
zostang na etapie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Potrzeby uzupetnien potaczen sieci drogowej gminy dostosowane zostaty do etapéw
realizacji zamierzen inwestycyjnych zwigzanych z realizacja autostrady ptatnej Al.

Etapowanie realizacji modelu systemu komunikacyjnego W etapie pierwszym nalezy
uporzadkowa¢ przebieg DK91 na terenach zainwestowanych oraz zmodernizowac sie¢ drog
na potaczeniach regionalnych (drogi powiatowe) poprzez:

« dostosowanie parametrow DK91 do parametréw ulicy klasy "G" (gtéwnej),

e powigzanie drogowe terendw potencjalnego rozwoju zabudowy produkcyjno-
ustugowej i terenéw ofertowych dla réznorodnej dziatalno$ci gospodarczej,
potozonych we wschodniej czesci gminy, z drogg krajowg DK91:

« wskazane bezkolizyjne skrzyzowanie drdg z linig kolejowag Czestochowa -Koluszki
Warszawa;

e segregacje rodzajow ruchu,

e budowe drég rowerowych i $ciezek rowerowych,

e modernizacje skrzyzowan (organizacja ruchu),

» zwiekszenie mozliwosci parkowania,
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e zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikom ruchu, poprzez ograniczanie predkosci
pojazdow przy zastosowaniu srodkéw fiskalnych.

W etapie drugim dla realizacji modelu systemu komunikacyjnego gminy przyjeto
zatozenie, ze dziatania winny iS¢ w kierunku optymalizacji pracy ukfadu komunikacyjnego
i minimalizacji pracy przewozowej w zwigzku z koniecznoscig ochrony Srodowiska. Polityka
komunikacyjna gminy winna oprze¢ sie na nastepujacych narzedziach ksztattowania
rozwigzan:

e proekologiczne systemy transportu jako alternatywne wobec samochodu,
e dziatania edukacyjne,

e ksztattowanie nawykéw komunikacyjnych,

e przestrzenne ifiskalne metody ograniczania ruchu.

Zatozenia polityki transportowej to:

e przyjecie jako podstawe rozwigzan polityki proekologicznej,

* minimalizacji ruchu kotowego przez stworzenie alternatywnych propozycji obstugi
komunikacyjnej oraz polityki parkingowej,

e budowa systemu drég rowerowych i zasad ich prowadzenia (ze wzgledéw
ekologicznych, srodowiskowych i ekonomicznych),

e ksztattowanie polityki rozwoju stref ruchu uspokojonego jako elementu polityki
parkingowej, rowerowej, segregacji rodzajow ruchu i dostepnosci komunikacyjnej.

5. Badania ankietowe w gospodarstwach domowych

Badania ankietowe przeprowadzono w pierwszej potowie Ilutego 2016 r. (przed
rozpoczeciem przerwy zimowej w woj. $lgskim). tacznie badaniu poddano 431 o0s6b
w 188 gospodarstwach domowych z obszaru catej gminy.

Obszar gminy zostat podzielony na rejony komunikacyjne, tj. obszary o mozliwie
jednorodnych zachowaniach komunikacyjnych. Podziat ten dokonany zostatl na podstawie
dostepnych informacji o rodzaju i uksztattowaniu terenu, wystepujgcej zabudowie
i charakterze danego obszaru. Ze wzgledu na charakter (gmina wiejska) oraz
zagospodarowanie przestrzenne, gmine podzielona na 8 rejonéw zgodnie z podziatem na
sotectwa ijednostki pomocnicze:

e Redziny Wyrazow,

e Redziny Kolonia,

e Redziny Okupniki,

* Redziny Osiedle,

e Rudniki,

e Konin,

e Marianka Redzinska,

» Koscielec (Karolina, Madalin).
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Na ponizszej mapie przedstawiono rejony objete badaniami.

Mapa 2 Rejony objete badaniami ankietowymi

SOLECTWA GMINY REDZINY

Mykanow
Kasztanowa Akacjona
Miyfiska Ktomnice
Zaktadowa
Koécielna
Redziriska
Sadowa
Mstow
Czestochowy
Numer sofectwana mapie  Nazwa solectwa
1 Redziny Wyrazow
Drogi publiczne Linia kolejowa 2 Kolonia Redziny
—  Drogi krajowe Granice gmin 3 Mararia Redrifisia
N N L N N 4 Redziny Okupniki
Drogi wojewddzkie OO Redziny 5 Ruchid
Drogi powiatowe  ““ J Inne gminy sasiadujace s Korin

Drogi gminne
Drogi pozostate
Planowana droga

Zrédio: opracowanie wiasne
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Najwiecej odpowiedzi udzielono na terenie Redziny Kolonia (22,3% odpowiedzi) oraz
Redziny Osiedle (18,8% odpowiedzi). Z kolei najmniej odpowiedzi zarejestrowano na terenie
Konina, Marianki Redzinskiej oraz Redzin (odpowiednio 6%, 3,5% oraz 0,9%).

Wykres 18 Struktura przestrzenna odpowiedzi

25,0%
22,3%
20,0%
15,0%
10,9%
10,0%—--——————————————-
10,0%
6,0%
5,0%
o*
0,0%
Redziny Redziny Redziny Redziny Rudniki Konin KosScielec Marianka Redziny
Kolonia Osiedle  Okupniki Wyrazéw Redziniska

Zrédio: opracowanie wiasne

W przeprowadzonym badaniu 53% ankietowanych mieszkancow stanowity kobiety.
Zdecydowang wigkszo$¢ ankietowanych os6b stanowity osoby w wieku 30 - 59 lat, fgcznie
54,78% respondentow. Prawie 10% ankietowanych stanowity osoby w wieku 10 - 19 lat,
natomiast blisko 10,5% ankietowanych to osoby w wieku 20 - 29 lat. Osoby w wieku 60 lat
i wiecej stanowity fgcznie 25,17%.
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Wykres 19 Struktura wieku ankietowanych mieszkancéw gminy Redziny

Zrédio: opracowanie wiasne

Zdecydowang wiekszo$¢ ankietowanych mieszkancOw gminy Redziny reprezentujg
osoby pracujace (56,84% respondentéw). Emeryci stanowig nieco ponad 1/5 badanych osoéb,
natomiast uczniowie stanowig 9,98% wszystkich badanych, a bezrobotni 8,58%. Najmniejszy
udziat stanowig rencisci (2,55%) oraz studenci (1,86%).

Wykres 20 Aktywno$¢ zawodowa ankietowanych mieszkancéw gminy Redziny

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

pracujacy emeryt uczen bezrobotny rencista student

Zrédio: opracowanie wiasne
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6. Diagnoza transportu publicznego w Gminie
6.1  Uwarunkowania lokalne

Gmina Redziny, jako jedna z niewielu gmin wiejskich w Polsce, dysponuje wiasng
komunikacjg lokalng obstugujacg ruch pasazerski taczacy wszystkie jej miejscowosci
z Czestochowa,

Organizatorem gminnego transportu zbiorowego jest Gmina Redziny, natomiast
operatorem realizujagcym zadania przewozowe jest Gminny Zakiad Komunikacyjny - zakiad
budzetowy Gminy Redziny. Zakfada ten Swiadczy ustugi transportowe na terenie Gminy
Redziny i miasta Czestochowy. Ustugi oferowane prze GZK sg uzupetnieniem komunikacji na
obszarze aglomeracji czgstochowskie;.

Tabor wykorzystywany przez GZK to niskopodiogowe autobusy Solaris Urbino.
W zwigzku z faktem dlugotrwate] eksploatacji istniejgcego taboru oraz planowanym
uruchomieniu dodatkowych linii do osciennych miejscowosci oraz linii wewngtrzgminnej
zachodzi konieczno$¢ zakupu dodatkowego taboru autobusowego gwarantujgcego
zaspokojenie potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw gminy Redziny, spetniajacych normy
Euro VI.

GZK obstuguije trzy linie:

1) R - Czestochowa - Redziny-Rudniki-Konin
2) Rk - Czestochowa - Redziny- Rudniki- Koscielec-Karolina
3) Rm - Czestochowa - Redziny-Marianka Redziriska
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Na ponizszej mapie przedstawiono przebieg tras komunikacyjnych w gminie Redziny.

GMINA
MYKANOW

lotnisko

Marianka Redzinska

Wyrazéw

Redziny

Kolonia

MIASTO
CZESTOCHOWA

Zrédto: dane GZK

Madalin\
Karolina GMINA
KLOMNICE
Koscielec
Nowe Rudniki
Rudniki
Konin

Osiedle

GMINA

MSTOW
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Na terenie gminy, w kazdym sotectwie wyznaczono przystanki autobusowe. tgcznie na
terenie gminy wyznaczono 26 przystankow. W ponizszej tabeli przedstawiono liste
przystankow ze wskazaniem sotectwa, na terenie ktérego sie znajduje.

Tabela 5 lista przystankéw na terenie gminy Redziny

Lp. Nazwa przystanku Sotectwo Obstuga linii
1. Redziny-strefa Redziny - Kolonia R Rk, Rm
2. Redziny-gorka Redziny - Kolonia R Rk, Rm
3. Redziny-Urzad Gminy Redziny - Kolonia R, Rk, Rm
4. Redziny-kosciot Redziny - Wyrazéw R Rk, Rm
5. Redziny-ul. Okupnicka Redziny - Wyrazéw R Rk, Rm
6. Redziny-osiedle Redziny - Osiedle R Rk, Rm
7. Lipowka Rudniki R, Rk

8. Rudniki-ksiegarnia Rudniki R Rk

9. Rudniki-most Rudniki Rk

10.  Rudniki N-III Rudniki Rk

11.  Rudniki N-II Rudniki Rk

12.  Rudniki N-I Rudniki Rk

13.  Koscielec - ul. Wiatrakowa Koscielec Rk

14.  Koscielec - straz Koscielec Rk

15.  Koscielec - cmentarz Koscielec Rk

16.  Karolina | Koscielec Rk

17.  Karolina Koscielec Rk

18.  Redziny-ul. Wesota Redziny - Wyrazéw Rm

19.  Redziny-ul. KoSciuszki Redziny - Wyrazéw Rm

20.  Redziny-przejazd Redziny - Wyrazéw Rm

21.  Marianka-Bloki Marianka Redziriska ~ Rm

22.  Marianka | Marianka Redzirniska  Rm

23.  Marianka Marianka Redziriska ~ Rm

24.  Konin-ul. Wapienna Konin R

25.  Konin Konin R

26. Cementownia Konin R

Zrédio: opracowanie wiasne

Sotectwa Redziny - Kolonia oraz Redziny - WyrazOw cechujg sie najwiekszg
dostepnoscig czasowg do komunikacji, gdyz przez te sotectwa przejezdzajg wszystkie trzy
linie GZK.
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GMINA ModaliiY\
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Zrédto: dane GZK
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Taryfa optat za ustugi przewozowe $rodkami Gminnego Zakladu Komunikacyjnego
w Redzinach wyrdznia podziat na bilety jednorazowe oraz bilety okresowe. Cennik biletéw
jednorazowych przedstawia ponizsza tabela. Strefa 1 - obejmuje obszar Gminy Redziny,
strefa2 - obejmuje obszar miasta Czestochowa.

Tabela 6 Cennik optat za biletyjednorazowe

Strefa 1 Strefa 2 Strefa 112 (lgcznie)
Normalny 2,20 zt 3,00 zt 3,40 zt
Ulgowy 1,10 zt 1,50 zt 1,70 zt

Zrédio: opracowanie wkasne na podstawie http://www.gzkredziny.pl/oplaty.htm

Cena biletu okresowego uwzglednia dlugos¢ pokonanej trasy. Tabela ponizej
prezentuje ceny biletow okresowych.

Tabela 7 Cennik optat za bilety okresowe

od 5 km od 10 km ponad 15
do 5 km
do 10 km do 15 km km
Normalny na caty miesigc 52,00 zt 63,00 zt 77,00 zt 90,00 zt
Ulgowy na caty miesigc 26,00 zt 31,50 zt 38,50 zt 45,00 zt
Normalny na p6t miesigca 29,00 zt 35,00 zt 42,00 zt 48,00 zt
Ulgowy na p6t miesiaca 14,50 zt 17,50 z 21,00 zt 24,00 zt

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie http://www,gzkredzinv,pl/oplatv,htm

Dodatkowo w taryfie optat uwzgledniona jest opfata za przewdz bagazu (psa, wozka,
przedmiotéw o wymiarach powyzej 30x60x90 cm). | tak oto w strefie pierwszej cena biletu
wynosi 2,20 zt, w strefie drugiej 3,00 zl, natomiast w strefie pierwszej i drugiej tgcznie 3,40 zt.

Z gminy Redziny istnieje dosy¢ dobre potaczenie komunikacjg autobusowg w kierunku
Czestochowy. W dni robocze z Marianki w kierunku Czestochowy autobusy kursujg w ciggu
catego dnia $rednio co 108 minut, z Konina $rednio co 46 minut, natomiast z Karoliny Srednio
co 49 minut. W godzinach 5:00 - 8:00 z Marianki do Czestochowy odjezdzajg trzy autobusy,
z Konina 5 autobuséw, z kolei z Karoliny 4 autobusy. W godzinach 15:00 -18:00 z tych trzech
punktéw odjezdza odpowiednio 2 autobusy z Marianki, 4 autobusy z Konina oraz 3 autobusy
z Karoliny. Natomiast w weekendy autobusy z Marianki w kierunku Czestochowy kursujg
w ciggu catego dnia $rednio co 123 minuty, z Konina $rednio co 50 minut a z Karoliny $rednio
co 104 minuty. W godzinach 5:00 - 8:00 w weekendy z Marianki do Czestochowy odjezdzajg
2 autobusy, tyle samo autobuséw odjezdza z Karoliny a z Konina 4 autobusy. Z Kkolei
w popotudniowych godzinach, tj. 15:00 - 18:00, w weekendy z Marianki odjezdza 1 autobus,
z Konina 4 autobusy a z Karoliny 2 autobusy.

W dni robocze w ciggu catego dnia w kierunku Marianki autobusy kursuja ze Srednig
czestotliwoscig co 116 minut, w kierunku Konina $rednio co 46 minut a w kierunku Karoliny
$rednio co 47 minut. W godzinach 5:.00 - 8:00 w kierunku Marianki odjezdzajg 3 autobusy,
w kierunku Konina 4 autobusy, tyle samo autobuséw kursuje w kierunku Karoliny. Z kolei
w godzinach 15:00 - 1800 w kierunku Marianki kursuje 1 autobus, w kierunku Konina
3 autobusy a w kierunku Karoliny 4 autobusy. Natomiast w weekendy w kierunku Marianki
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autobusy w ciggu catego dnia kursujg $rednio co 128 minut, do Konina $rednio co 47 minut
aw kierunku Karoliny $rednio co 104 minuty. W godzinach 5:00 - 8:00 w kierunku Marianki
w weekendy odjezdzajg 2 autobusy, w kierunku Konina 4 autobusy, a w kierunku Karoliny
2 autobusy. Z kolei w popotudniowych godzinach (15:00 - 18:00) w kierunku Marianki
odjezdza 1 autobus, do Konina 4 autobusy a do Karoliny kursuje 1 autobus.

6.1.1 Analiza izochronowa dostepnosci komunikacji zbiorowej na terenie Gminy Redziny

Celem analizy izochronowej jest okresinie przestrzennej dostepnosci do komunikacji
zbiorowej. To znaczy okreSlenie jaki procent ludnosci znajduje sie w promieniu 500 m od
przystankbw komunikacji publicznej. Dystans 500 metrow, to optymalny dystans na
obszarach podmiejskich, ktory jest w stanie pokonaé¢ cztowiek, aby dojs¢ do komunikaciji
publicznej. Im mniejszy dostep do pokonania, tym wigksza dostepnos¢ samej komunikacii.

Analize izochronowg wykonano w oparciu 0 dane pozyskane z Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych i Administracji (dane na koniec 2015 r). Pozyskano baze rozmieszczenia
ludnosci w Gminie Redziny. Nastepnie dane zgeokodowano i na tej podstawie przygotowano
mape gestosci zaludnienia na obszarze gminy. Kolejnym krokiem byto dodanie na mapie
warstwy przedstawiajgcej rozmieszczenie przystankéw na liniach R, Rk, Rm na terenie gminy.
Ostatnim elementem analizy bylo przygotowanie buforow - wyznaczenia stref dostepnosci
przystankow autobusowych.

Analiza izochronowa wykazata, ze w promieniu 500 m od przystankow komunikaciji
zbiorowej znajduje sie 60 % mieszkancoOw gminy Redziny. Cze$¢ buforow naktada sie na
siebie, co Swiadczy o dobrym rozmieszczeniu przystankdédw. Jednak znaczacy odsetek
mieszkancow (mieszkancy osiedla Redziny, czy Konina) ma do pokonania dystans wiekszy niz
500 metréw aby dosta¢ sie na przystanek komunikacji zbiorowej. Zasadne wydaje sie byc
wyznaczenie wewnetrznej linii gminnej - obstugujacej m.n. ul. Dziatkowiczéw, Nowej,
Mstowskiej, czy Szkolnej w KoScielcu. Wyznaczenie linii wewnatrzgminnej jest zbiezne
z oczekiwaniami mieszkancéw, ktoérzy zgtaszali potrzebe wykreowania potaczenia do Osrodka
Zdrowia przy ul. Dziatkowiczow.

63



PLAN MOBILNOSCI DLA GMINY REDZINY - DIAGNOZA OBSZAROW
STRATEGICZNYCH

Na ponizszej mapie przedstawiono przestrzennej wyniki analizy izochronowe;.

LOKALIZACJAPRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH
WRAZ ZE STREFA DOJSCIA 500 M NA TERENIE
GMINY REDZINY

Mykanow

Mstéw
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6.2 Wyniki badan ankietowych w gospodarstwach domowych

Mieszkancy gminy Redziny realizujgc swoje codzienne podréze korzystajg z komunikacji
autobusowej. tacznie 58,3% ankietowanych mieszkancédw podrézuje komunikacjg
autobusowa. W tym 9,2% respondentow korzysta z komunikacji autobusowej przez caly
tydzien (rowniez w weekendy), 10,4% korzysta tylko w dni robocze, natomiast do korzystania
z autobusu do trzech razy w tygodniu przyznaje sie 6,4% respondentéw. Blisko 1/3 badanych
mieszkancéw z ustug komunikacji autobusowej korzysta sporadycznie a pozostate 41,7%
otwarcie przyznaje, ze nie korzysta z komunikacji autobusowe;.

Wykres 21 Czestotliwo$¢ korzystania z komunikacji autobusowej przez mieszkancéw Redzin

m caly tydzien (robocze i
weekendy)

w dni robocze
6,4%

do 3 razy w tygodniu
m sporadycznie

m nie korzystam

Zrédio: opracowanie wiasne

Autobusem zdecydowanie czesciej podrézujg kobiety niz mezczyzni. Komunikacja
autobusowa jest najczesciej wykorzystywana przez osoby w wieku 10 - 19 lat, 50 - 59 lat oraz
70 lat i wiecej. Z autobusu, jako Srodka komunikacji, przewaznie korzystajg osoby pracujace
(41,41% respondentéw). Kolejng grupe stanowig emeryci (23,05% respondentéw) oraz
uczniowie (18,75% respondentow). Z kolei najrzadziej z komunikacji autobusowej korzystaja
studenci (1,56% respondentow).
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Wykres 22 Osoby korzystajgce z komunikacji autobusowej

50,00%
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30,00%
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pracujacy emeryt uczen bezrobotny rencista student

Zrédio: opracowanie wiasne

Komunikacja autobusowa zostata oceniona na poziomie dobrym przez mieszkancow
Redzin. Dobrze zostaly ocenione takie elementy jak: bezpieczenstwo podrézy, lokalizacja
przystankdw oraz czestotliwo$¢ kursowania. Z kolei Zle oceniono standard podrézy
(16% wskazan respondentow).

Wykres 23 Ocena komunikacji autobusowej przez mieszkancéw Redzin

Bezpieczenstwo podrozy
Lokalizacja przystankow
System informacji pasazerskiej
Standard podrézowania
Wysoko$¢ kosztéw podrozy
Czas/dtugos$¢ przejazdu

Czestotliwo$¢ kursowania
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Zle mérednio mdobrze mbardzo dobrze

Zrédio: opracowanie wiasne

Najczesciej wskazywanym powodem Kkorzystania z komunikacji autobusowej jest brak
whasnego Srodka transportu (49% respondentéw). % respondentéw korzysta z ustug
komunikacji autobusowej ze wzgledu na blisko$¢ przystankow komunikacji zbiorowej. Jedynie
5% badanych mieszkancow wybiera komunikacje autobusowg ze wzgledu na trudnosci
zwigzane ze wzmozonym ruchem kotowym (korki, brak miejsc parkingowych).
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Wykres 24 Powody korzystania z komunikacji autobusowej

Brak wtasnego $rodka transportu
Blisko$¢ przystankéw komunikacji zbiorowej
Auto jest zajete przez innego uzytkownika

Brak prawa jazdy

Bezposrednie potaczenie komunikacjg zbiorowa
(bez przesiadek)

Nizsze koszty podr6zowania w poréwnaniu do
wiasnego Srodka transportu

Odpowiednia czestotliwo$¢ kursowania srodkéw
komunikacji zbiorowej

Trudnosci zwigzane ze wzmozonym ruchem

kotowym [korki, brak miejsc parkingowych

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Zrédio: opracowanie wiasne

Blisko 1/3 badanych mieszkancOw gminy Redziny nie korzysta z komunikacji
autobusowej. Jako przyczyne takiego stanu rzeczy mieszkancy najczesciej wskazujg na wyzszy
komfort podrézy wiasnym Srodkiem transportu (89% respondentow). 4% ankietowanych
mieszkancow nie korzysta z komunikacji autobusowej ze wzgledu na zbyt duza odlegto$¢ do
przystankdw komunikacji zbiorowej, 3% ze wzgledu na zbyt wysoki koszt biletdw komunikaciji

zbiorowej. Tylko 1% badanych jako powdd wskazuje na matg czestotliwosé kursowania
komunikacji zbiorowe;j.

Wykres 25 Powody korzystania z wtasnego $rodka transportu

Wyzszy komfort podrézy wtasnym Srodkiem... 89%
Ze wzgledu na charakter pracy
Brak bezposredniego potaczenia komunikacja.
Mate poczucie bezpieczernistwa w $srodkach.
Zbyt duza odlegto$¢ do przystankéw komunikacji.
Zbyt wysoki koszt biletéw komunikacji zbiorowej

Mata czestotliwo$¢ kursowania komunikacji.

/7 /7 /
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Zrédio: opracowanie wiasne
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Na podstawie przeprowadzonego badania zarejestrowano, ze mieszkancy gminy
komunikacjg autobusowg podrézujg najczesciej w obrebie miejscowosci zlokalizowanych na
terenie gminy Redziny. Najwiekszy udziat stanowig podréze realizowane na trasie Redziny
Okupniki - Redziny (15,8% wszystkich podrézy komunikacjg autobusowa), z kolei najmniejszy
stanowig podréze na trasie Rudniki - Redziny Kolonia (0,99% wszystkich podrozy
komunikacjg autobusowa).

Tabela 8 Macierz kierunkéw przemieszczen ruchu komunikacjg autobusowa mieszkancéw gminy Redziny

Do
Kierunki Redzi Varianka Redzi Redzi Suma
przemieszczen F il e : aziny rian mny Ny  koricowa
Redziny  Ruhiki - Koscielec  Konin Osiedle Redzinska Kolonia  Wyrazow

Konin 1,0% 1,00 5,06 3,0% 9,90%
Koscielec 2,06 3,0% 5,0% 1,00 11,88%
Rﬂ'iar{‘s% 1,98% 0,9%% 2,97%
Redziny 1,0% 0,99%

, m;‘g 2,00 7.9 1,0% 10, 8%
ggfgn'i% 15.8%  3,0% 1,0% 1,00 20,79%
Fégci'é;:‘g 3,00 3,0% 5,04%
Redziny ) )
L% 2,06 1,00 1,0% 15, 84%
Ruchiiki 5,00 11,9%  1,0% 1,04 0,9%% 20,79%

Suma koncowa  43,56%  30,69%  9,90%  5,94%  6,93% 0,9%% 0,9%  0,99%  100,00%

Zrédio: opracowanie wiasne

Podréze wyjazdowe z domu do pracy, wykonywane komunikacja autobusowa,
najczesciej wykonywane sg okoto godziny 6:00 i 7:00. Podr6ze do miejsc nauki rozpoczynane
sg najczesciej okoto godziny 7:00. Mieszkancy gminy Redziny do lekarza wybierajg sie
najczesciej okoto godziny 9:00. Obserwuje sie dwie fale wyjS¢ na zakupy. Pierwsza z nich
odbywa sie w godzinach porannych (okoto godziny 8:00, 9:00 i 10:00), natomiast druga okoto
godziny 15:00. Podréze w celach rozrywkowych realizowane sg okoto godziny 15:00, z kolei
podr6ze w ramach odwiedzin okoto godziny 8:00. Z kolei powroty z pracy do domu
rozpoczynaja sie najczesciej okoto godziny 15:00 i 16:00. Uczniowie ze szkot najczesciej
wychodzg okoto godziny 13:00, 14:00 i 15:00. Powroty z zakupéw odbywajg sie najczesciej
okoto godziny 12:00. Z wizyty u lekarza mieszkancy najczesciej wracajg w godzinach okoto
11:00 - 15:00.
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Wykres 26 Godziny rozpoczecia podrézy wyjazdowych komunikacjg autobusowa z domu w podziale na motywacje

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Zrédto: opracowanie wiasne
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Wykres 27 Godziny rozpoczecia powrotow do domu komunikacjag autobusowa w podziale na motywacje

0% 5% 10% 15% 20% 25%

00:00:00
06:00:00
08:00:00
09:00:00
10:00:00
11:00:00
12:00:00
13:00:00
14:00:00
15:00:00
16:00:00
17:00:00
18:00:00
19:00:00
20:00:00

21:00:00

praca mzakupy wmnauka minne mlekarz wmodwiedziny mpodwiezienie pasazera mrozrywka

Zrédto: opracowanie wiasne
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6.3 Wyniki badan ankietowych z uzytkownikami transportu publicznego - GZK

W dniu 10 lutego 2016 r. przeprowadzono badania ankietowe z uzytkownikami
transportu publicznego GZK na trzech liniach komunikacyjnych R, Rk, Rm na terenie gminy
Redziny. W badaniu udziat wzieto 100 osoéb.

65,35% ankietowanych stanowity kobiety. Zdecydowang wigkszos¢ respondentow
stanowily osoby w wieku 13 - 29 lat, tgcznie 54% badanych os6b. 1/5 ankietowanych to
osoby w wieku 30 - 49 lat, natomiast osoby w wieku 50 - 69 lat stanowig 21% respondentow.
Osoby w wieku 70 lat i wiecej stanowig tgcznie 5%.

Wykres 28 Struktura wieku ankietowanych oséb

30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%

5,00%

0,00%
13-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80-89

Zrédio: opracowanie wiasne

Zdecydowang wiekszo$¢ ankietowanych osOb reprezentujg osoby pracujace (42,57%
respondentéw). Uczniowie stanowig nieco ponad 30% badanych oséb, natomiast emeryci
10,89% a studenci 9,9% wszystkich badanych. Najmniejszy udziat stanowig bezrobotni
(3,96%) oraz rencisci (1,98%).

1



PLAN MOBILNOSCI DLA GMINY REDZINY - DIAGNOZA OBSZAROW
STRATEGICZNYCH

Wykres 29 Aktywno$¢ zawodowa ankietowanych oséb

45,00%
40,00%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%

5,00%

0,00%

Pracujacy Uczen Emeryt Student Bezrobotny Rencista

Zrédio: opracowanie wiasne

Respondentéw poproszono o ocene komunikacji zbiorowej w nastepujgcych
obszarach: czestotliwo$¢ kursowania, czas/dtugos$¢ przejazdu, wysoko$¢ kosztow podroézy,
standard podrozowania, system informacji pasazerskiej, lokalizacja przystankow oraz
bezpieczenstwo podrézy. Ankietowani  najlepiej ocenili lokalizacje przystankéw
(91% respondentdw), bezpieczenstwo podrézy (79% respondentdw) oraz wysokos¢ kosztow
podrozy (76% respondentdow). Na poziomie Srednim zostat oceniony czas podrozy
(39% respondentow), czestotliwos¢ kursowania (37% respondentéw) oraz standard podrézy
(37% respondentow).

Wykres 30 Ocena komunikacji zbiorowej w wybranych obszarach

bezpieczenstwo podrézy
lokalizacja przystankéow
system informacji pasazerskiej
standard podrézowania
wysoko$¢ kosztow podrozy
czas [dtugos$¢ przejazdu]

czestotliwos$¢ kursowania
0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Zle mérednio mdobrze mbardzo dobrze

Zrédio: opracowanie wiasne

Nastepnie zapytano ankietowanych o akceptowalny czas dojScia na przystanek
komunikacji zbiorowej. Dla wiekszosci os6b (51%) akceptowalny czas dojscia na przystanek
nie powinien trwaé dtuzej niz 5 min, z kolei 31% ankietowanych przyznaje, ze jest sktonna
zaakceptowac¢ czas dojscia na przystanek nie dtuzszy niz 10 minut. Czas dojscia nie dtuzszy

12



PLAN MOBILNOSCI DLA GMINY REDZINY - DIAGNOZA OBSZAROW
STRATEGICZNYCH

niz 3 minuty akceptuje 15% respondentéw, a jedynie 3% jest w stanie zaakceptowac czas
dojscia na przystanek trwajgcy nie dtuzej niz 15 minut.

Wykres 31 Akceptowalny czas dojscia na przystanek komunikacji zbiorowej

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

do 3 minut do 5 minut do 10 minut do 15 minut
Zrédio: opracowanie wiasne

Kolejne pytanie dotyczyto akceptowalnej czestotliwosci kursowania komunikacji
zbiorowej. Dla 52% respondentow akceptowalna czestotliwos¢ wynosi co 30 minut, natomiast
blisko 1/3 badanych wskazata na czestotliwos¢ co 20 minut. Czestotliwos¢ co 15 minut
akceptuje 7% ankietowanych, taki sam odsetek akceptuje czestotliwo$¢ co 40 minut. Tylko
2% jest w stanie zaakceptowac czestotliwo$¢ co 10 minut, a czestotliwo$¢ kursowania
komunikacji zbiorowej powyzej 60 minut akceptuje jedynie 1% badanych.

Wykres 32 Akceptowalna czestotliwo$¢ kursowania komunikacji zbiorowej

Zrédio: opracowanie wiasne
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Ankietowanych zapytano takze o powody korzystania z komunikacji zbiorowe;.
45% os6b jako przyczyne wskazato na brak wilasnego $rodka transportu, a 28% badanych
wskazato na brak prawa jazdy. Dla 18% respondentdw powodem Kkorzystania z komunikacji
zbiorowej sg nizsze koszty podrézowania w poréwnaniu do wiasnego $rodka transportu.

Wykres 33 Powody korzystania z komunikacji zbiorowej

brak wtasnego $rodka transportu

brak prawa jazdy

nizsze koszty podrézowania w poréwnaniu do...

bezposérednie potac¢zenie komunikacja zbiorowa.

odpowiednia czestotliwo$¢ kuroswania srodkoéw.

trudnosci zwigzane ze wzmozonym ruchem.
auto jest zajete przez innego cztonka rodziny
blisko$¢ przystankéw komunikacji zbiorowej

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Zrédio: opracowanie wiasne

Nastepnie poproszono badane osoby o wskazanie determinanty, ktéra sktonitaby ich
do korzystania z roweru w codziennych podrézach. Wedtug 31% respondentéw budowa
bezpiecznych $ciezek rowerowych skionitaby ich do korzystania z roweru w codziennych
podrézach. 6% ankietowanych przekonataby mozliwos¢ przewozu roweru komunikacjg
zbiorowg. Taki sam odsetek wskazuje na darmowe wypozyczalnie rowerdw. Tylko 5%
badanych jako determinante podato bezpieczne miejsca parkingowe dla roweréw.
Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych (52%) otwarcie przyznaje, ze nic nie jest w stanie
sktoni¢ ich do korzystania z roweru w codziennych podrézach.
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Wykres 34 Czynniki warunkujace korzystanie z rower w codziennych dojazdach.

Zrédio: opracanie whasne

Najwigecej ankietowanych podrézuje komunikacja zbiorowg =z Czestochowy
(41% badanych o0s6b). 21% respondentdéw podrézuje z miejscowosci Koscielec, a 15%
z miejscowosci Rudniki. Najmniej badanych oséb komunikacjg zbiorowa podrézuje z punktu
Redziny Osiedle (3%).

Wykres 35 Lokalizacja poczatku podrézy badanych oséb

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

Zrédio: opracowanie wiasne

Zdecydowana wiekszo$¢ respondentéw konhczy swojg podréz komunikacjg zbiorowg
w Czestochowie (45% badanych os6b), natomiast 31% ankietowanych jako cel swojej podrozy
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wskazuje na miejscowos$¢ Koscielec. Najmniej badanych osob jako cel swojej podrozy
wskazuje na Redziny Kosciot (1%) oraz Redziny Osiedle (1%).

Wykres 36 Lokalizacja korica podr6zy badanych oséb
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Zrédio: opracowanie wiasne

7. Diagnoza transportu samochodowego w Gminie
7.1  Opis sieci drogowej Gminy Redziny

System drogowy petni wazng role w obstudze komunikacyjnej ludnosci. Gmina Redziny
jest dobrze skomunikowana z reszta regionu, Gmina posiada dogodne potaczenia drogowe
z miastem Czestochowa. Komunikacja drogowa na obszarze Gminy oparta jest na drogach:
krajowych, powiatowych oraz gminnych.

Drogi krajowe:

« DK 1- droga dwujezdniowa faczaca Slask z Wybrzezem i Warszawa. Droga ta wchodzi
w sklad VI Transeuropejskiego Korytarza Transportowego (Gdansk - Warszawa -
Katowice - Zylina - Bratystawa).

e DK 91 - droga taczgca xxx z xxx. DK 91 petni role drogi alternatywnej dla ptatnej

autostrady Al. Na terenie gminy droga jednojezdniowa przebiegajgca nastepujgcymi
ulicami - Wolnosci (Redziny), Czestochowska, Warszawska (Rudniki).

Drogi powiatowe:

e 1059 S Mykanow - DK1 - Koscielec - Rudniki
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W ciggu tej drogi powiatowej znajdujg sie nastepujgce ulice: Nowa, Jana Pawila I,
Warszawska, Wiatrakowa, Krotka, Wesota oraz Lesna w sotectwie Koscielec oraz Rudniki.

e 1060 S Czestochowa - Marianka Redziriska - Rudniki - Wancerzéw

W ciggu tej drogi powiatowej znajdujg sie nastgpujgce ulice: Prosta, Kwiatowa,
Fabryczna, Ogrodowa, Szkolna, Pocztowa, Grzybowska, Strazacka, Rolnicza, Zakladowa,

Koscielna, Redzinska, Szkolna, Parkowa, Wapienna, Ogrodowa w sotectwie Marianka
Redziriska oraz Rudniki.

e 1061 S Marianka Redzinska - Okupniki - Redziny (Kolonia)

W ciagu tej drogi powiatowej znajdujg sie nastepujace ulice: Prosta, Kwiatowa, Wesota
w sotectwach Marianka Redzinska oraz Redziny Wyrazow.

e 1005 S Redziny - do drogi DW786

W ciagu tej drogi powiatowej znajdujg sie nastepujace ulice: Zapolskiej, Kocha, Prusa,
Natkowskiej, Orzeszkowej, Sienkiewicza w sotectwie Redziny Kolonia.

Na ponizszej mapie przedstawiono uktad komunikacyjny w Gminie wraz z natezeniem
ruchu.

Mapa 3 Uktad drogowy wschodniej czesci powiatu czestochowskiego.

Zrédio: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Redziny
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7.2 Wyniki badan ankietowych

Badania ankietowe przeprowadzone w gospodarstwach domowych wykazaly, ze
samochdéd osobowy jest jednym z najczesSciej posiadanych Srodkéw transportu.
84% ankietowanych posiada samochdd osobowy (46% posiada doktadnie 1 samochdd,
30% posiada 2 samochody, natomiast 8% posiada 3 pojazdy a 1% posiada 4 samochody).

Redzinskie gospodarstwa domowe bardzo rzadko majg w posiadaniu samochod
osobowy stuzbowy - zaledwie 3% ankietowanych zadeklarowato posiadanie takowego $rodka
transportu. 6% respondentéw posiada motor, taki sam odsetek ankietowanych posiada
réwniez skuter. Wéréd badanych gospodarstw domowych nie odnotowano posiadania przez
nich samochodéw dostawczych.

Wykres 37 Liczba $rodkéw transportu posiadanych przez gospodarstwa domowe

90%
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70%
60%
50%
40%
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20%
10%

0%

Samochéd Rower Motor Skuter Samochdéd

osobowy osobowy

prywatny stuzbowy
12 3 4 5 6

Zrédio: opracowanie wiasne

Samochdéd  jest  najczesciej  wykorzystywanym  Srodkiem  transportu,  ktorym
42,4% mieszkancow Redzin podrézuje przez caty tydzien (réwniez w dni wolne iweekendy).
11% mieszkancOw Redzin podrézuje samochodem tylko w dni robocze, 8,2% mieszkancéw
podrézuje samochodem do trzech razy w tygodniu a 10,3% sporadycznie.
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Wykres 38 Czestotliwo$¢ korzystania z samochodoéw przez mieszkancéw Redzin

m caly tydzien (robocze i
weekendy)

w dni robocze
do 3 razy w tygodniu
m sporadycznie

m nie korzystam

Zrédio: opracowanie wiasne

Samochodem zdecydowanie czesciej podrozujg kobiety niz mezczyzni. Samochdd jest
najczesciej wykorzystywany przez osoby w wieku 30 - 49 lat, czyli osoby w wieku
produkcyjnym. Z samochodu, jako $rodka komunikacji, przewaznie korzystajg osoby
pracujagce - 68,76% respondentéw. Z kolei najrzadziej z samochodu korzystajg rencisci
(1,77% ankietowanych). 15,66% wszystkich podrdzy to podréze realizowane w obrebie gminy
z kolei pozostate 84,34% podrézy stanowig podrdze realizowane poza gmine Redziny.

Mieszkancy gminy Redziny podrdzujg najczesciej do Czestochowy. Niewielki odsetek
mieszkancéw podrézuje réwniez do Katowic, gminy Blachownia oraz do miejscowosci
w obrebie gminy Redziny. Wsrdd podrézy wykonywanych samochodem najwiekszy udziat
stanowig podréze wykonywane z miejsca Redziny Kolonia i Redziny Osiedle do Czestochowy
(odpowiednio 28,6% oraz 14,1% samochodowych podrézy). W obrebie gminy Redziny
mieszkancy najczesciej podrézujg ~ samochodem do miejscowosci Rudniki
(1,6% samochodowych podrézy).
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Tabela 9 Macierz kierunkéw przemieszczeh ruchu samochodowego mieszkancéw gminy Redziny

Do
Kierunki q Suma
- " mina Redzin p
przemieszczen Czestochowa  Redziny  Rudniki 9 . Katowice  Koscielec ‘?‘ y inne koricowa
Blachownia Osiedle
Konin 3.2% 0,4% 0,4% 0,4% 4,44%
Koscielec 5,6% 0,4% 0,4% 1,6% 0,4% 0,4% 0,4% 1,6% 10,89%
Marianka
- 2,8% 0,8% 0,4% 0,4% 4,44%
Redzinska
Redziny 0,8% 0,81%
Redzin
¢ Zl.y 28,6% 0,8% 2,4% 0,4% 0,8% 33,06%
Kolonia
Z
Redzin
¢ .y. 8,9% 4,0% 0,8% 0,4% 0,4% 0,4% 0,8% 15,73%
Okupniki
Redzin
eaziny 14,1% 0.8% 0,4% 08%  16,13%
Osiedle
Redziny
, 8,1% 0,8% 0,8% 0,4% 0,4% 10,48%
Wyrazéw
Rudniki 3.2% 0,4% 0,4% 4,03%
Suma koricowa 75,40% 7,26% 5,24% 1,61% 1,61% 1,61% 1,61% 5,65% 100,00%

Zrédio: opracowanie wiasne

Nieco ponad potowa podrézy zrealizowanych samochodem to podréze do pracy
(54% wszystkich podrozy). % wszystkich podrézy stanowig podréze na zakupy. Zdecydowanie
rzadziej wskazywane motywacje podrézy samochodem to szkota (5%), wizyta u lekarza (4%),
w odwiedziny (4%). W$réd badanych gospodarstw domowych najrzadziej jako motywacje do
podrézy podaje sie podrdz w celu podwiezienia pasazera (2%) oraz w celach rozrywkowych
(1%). 4% wszystkich podrozy stanowig inne, blizej nie zdefiniowane podroze.

Wykres 39 Motywacje podr6zy realizowanych samochodem
4% 2% 1%
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4%
praca

5%
zakupy
nauka
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inne
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podwiezienie pasazera

rozrywka

Zrédio: opracowanie wiasne
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Podréze wyjazdowe z domu do pracy wykonywane samochodem realizowane sg
najczesciej okoto godziny 5:.00, 6:00 i 7:00. Podréze do miejsc nauki rozpoczynane sa
najczesciej okoto godziny 7:00. Mieszkannicy gminy Redziny do lekarza wybierajg sie
najczesciej okoto godziny 7.00. Obserwuje sie dwie fale wyjS¢ na zakupy. Pierwsza z nich
odbywa sie w godzinach porannych (okoto godziny 9:00) i dotyczy gtdwnie o0séb
niepracujgcych i emerytow, natomiast druga rozpoczyna sie okoto godziny 15:00 i dotyczy
gtéwnie oséb pracujacych, ktére dopiero po pracy majg czas i mozliwos¢é péjscia na zakupy.
Podréze w celach rozrywkowych najczesciej rozpoczynane sg okoto godziny 15:00, natomiast
podr6ze w ramach podwiezienia pasazera okoto godziny 16:00. Z kolei powroty z pracy do
domu rozpoczynajg sie najczesciej okoto godziny 14:00, 15:00 oraz 16:00. Uczniowie ze szkot
najczesciej wychodza okoto godziny 14:00. Powroty z zakupéw odbywajg sie dwufalowo.
Rozpoczynajg sie gtébwnie w godzinach 12:00 - 14:00 (sa to gtéwnie podrdze realizowane
przez emerytdw iosoby niepracujace) oraz w godzinach 17:.00 - 19:00 (gtdbwnie osoby
pracujgce).
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Wykres 40 Godziny rozpoczecia podrézy wyjazdowych realizowanych samochodem z domu w podziale na motywacje
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Zrédto: opracowanie wiasne
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Wykres 41 Godziny rozpoczecia powrotdw do domu realizowanych samochodem w podziale na motywacje
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8. Diagnoza ruchu pieszego w Gminie

8.1 Uwarunkowania lokalne

Gmina Redziny jest gming wiejskg, jednak o bardzo podmiejskim charakterze. Gmina
w odréznieniu od innych wiejskich gmin, nie boryka sie z problemem braku chodnikéw
wzdtuz gtéwnych ciggdbw komunikacyjnych. Piesi swobodnie i bezpiecznie moga poruszac sie
pieszo na terenie gminy.

Gtowng osig komunikacyjng, wzdtuz ktorej wystepuje gesta i zwarta zabudowa jest
DK 91. Chodnik w przewazajgce mierze, wystepuje po obu stronach drogi. W niektorych
miejscach - poza terenem zabudowywanym, chodnik biegnie jedynie z jednej strony. To co
zauwazono, to brak chodnika wzdiuz DK 91 od skrzyzowania z ulicag Stalowg do granicy
zgming Klomnice (wschodnia cze$¢ gminy). Na ten moment obszar ten nie jest
zagospodarowany. Warto zaznaczy¢, ze mozliwa jest realizacja podrézy pieszej do
Czestochowy. Ciag pieszy wzdtuz DK 91 stwarza takg mozliwosc¢.

Gtowne ciggi komunikacyjne wraz z infrastrukturg pieszg w gminie Redziny:

e Nowa,

e Redzinska,

e Szkolna (Redziny),
e Dziatkowiczéw,

» Kosciuszki,
« Kielecka,
e Stalowa,

e Wojska Polskiego,
« Wolnosci (Koscielec),
* Mykanowska.

Najwieksza gesto$¢ zaludnienia wystepuje na osiedlu Redziny - réwniez tam
wyznaczono i urzgdzono chodniki.

To co moze budzi¢ watpliwosci to stan techniczny i szerokos¢ chodnikéw, w niektorych
miejscach. Zuzycie techniczne i funkcjonalnos$¢ niektérych ciggéw pieszych, predestynujg do
dokonania remontéw z wymiang podbudowy i odtworzeniem nawierzchni.

Brak infrastruktury pieszej zaobserwowano wzdtuz nastepujacych waznych ulic:

 Otowianka,

» Szkolna - odcinek potudniowy (Redziny),
« Wesota,

e Srebrna,

e Szkolna (Konin),

* Wapienna (Konin).
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Nalezy zaznaczyé, ze Gmina systematycznie realizuje program budowy sieci
kanalizacyjnej. Tak wazne i kosztowne przedsiewziecie wigze sie¢ rowniez z odtworzeniem
uktadu ulicznego. Warto zadbac¢, aby tam gdzie to wskazane i mozliwe wyznaczy¢ ciggi piesze
badZ ciagi pieszo-rowerowe. Dziatania te przyczynig sie do zwigkszania bezpieczenstwa
pieszych, zachecg mieszkancéw do aktywnosci fizycznej oraz pozytywnie wplyng na
wizerunek gminy.

8.2 Wyniki badan ankietowych

Na podstawie przeprowadzonych badan zaobserwowano, ze w codziennych podr6zach
w obrebie gminy Redziny pieszo przemieszcza sie 94,74% ankietowanych os6b, natomiast
poza gmineg jedynie 5,26% respondentéw.

Podréze piesze najczesciej odbywajg sie do miejsc nauki - 31,6% pieszych podrdzy.
Piesze podréze do miejsca pracy stanowig 26,3% wszystkich pieszych podrozy. 15,8%
podrézy to podrdze na zakupy, z kolei 10,5% podrézy to podrdze do lekarza. Podréze piesze
w innych, blizej nie zidentyfikowanych celach stanowig tgcznie 15,8% wszystkich podrézy.

Wykres 42 Motywacje podr6zy realizowanych pieszo

nauka mpraca mzakupy inne mlekarz

Zrédio: opracowanie wiasne

Mieszkancy gminy pieszo przemieszczajg sie najczesciej w obrebie miejscowosci
zlokalizowanych na terenie gminy Redziny. Najwiekszy udziat podrézy w obrebie gminy
zarejestrowano na trasie Redziny Okupniki - Redziny (3,9% pieszych podrézy), na trasie
Redziny WyrazOw - Redziny (2,94% pieszych podrézy) oraz na trasie Redziny Kolonia -
Rudniki (1,96% pieszych podrézy). Dodatkowo zaobserwowano, ze piesze podrdoze odbywajg
sie réwniez poza granicami gminy. Wsrdd tych podrdzy najwiekszy udziat stanowig podréze
realizowane na trasie Redziny Kolonia - Czestochowa (20,34% pieszych podrozy) oraz
Redziny Osiedle - Czestochowa (14,71% pieszych podroézy).
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Tabela 10 Macierz kierunkéw przemieszczen ruchu pieszego mieszkancéw gminy Redziny

: . . 1) .
Nmm m Rudniki  Redziny Koscielec  Redziny Osiedle Czestochowa gmina Blachownia gmina Ktomnice  gmina Konopiska ~ gmina Mstbw gmina Mykanéw  gmina Niegowa  gmina Poczesna  Katowice Kielce Koniecpol ~ Konin  Krynica Gérska Marianka Redzifiska Radomsko Redziny Kolonia Redziny Wyrazéw &nam
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Miriarka Rdirsa 03% 20% 02% 02% 026 319%
Rafiry 03 Q% 0B

Z FRadarykKdaia 196 049% QOB% 3% 02% 0B% 2353%
RdiryQurik QR 3% 02 026 93 020 0% 1B2%
RdiryGiede Q7% Q™% 1471% 02% 02% 023% 0% 02% 1743%
RdinyWrasdin  04% 29%% 02% 8820 02% 023% 12D%
Rk 29 136 02 %% 026 02% 0B% 108%
Inakamona 7% 1086 28% 1726 @120 0B% Q% 0B% 02% Q% 02% 02% 0B 0% 0Bn 1400 (O0Bh 0B% 0% 0B% 023% 10000%

Zéda quaonariewsse

86



Y REDZINY - DIAGNOZA OBSZAROW STRATEGICZNYCH

9. Diagnoza transportu rowerowego w Gminie
9.1 Uwarunkowania lokalne

Infrastruktura rowerowa wystepujgca na terenie gminy ma charakter zalgzkowy.
Udogodnienia dla rowerzystow wystepujace na obszarze gminy to stojaki rowerowe przed
obiektami uzytecznosci publicznej w Gminie Redziny:

e Urzad Gminy,

e Osrodek Zdrowia przy ul. Dziatkowiczow 20,
» Gminne szkoty i przedszkola,

e Kosciot w Redzinach,

e cmentarz w Redzinach.

Na obszarze gminy nie wystepujg zadne drogi rowerowe czy $ciezki. Sama gmina nie
peti funkcji turystycznej. Jednak gmina promuje wykorzystanie roweru, gtdéwnie w celach
rekreacyjnych. Dziatania podejmowane przez gming to organizacja dwoch imprez:

e Redzinski Rajd Rowerowy,
e Mistrzostwa Rock Redziny XC Eliminator o puchar wojta Redzin.

Pierwsza z imprez organizowana jest cyklicznie od 2007 r. w pierwszy weekend
czerwca. Skupia mito$nikdw dwoch kotek. Z kazda edycjg imprezy wyznaczana jest inna trasa
przejazdu po Wyzynie Krakowsko-Czestochowskiej. Celem rajdu jest promocja jazdy na
rowerze, dbania o sprawno$¢ fizyczng oraz promocja waloréw turystycznych subregionu
po6inocnego.

Druga impreza, mistrzostwa Rock Redziny XC Eliminator o puchar wéjta Redzin, to
Swieze przedsiewziecie, organizowane dotychczas jednokrotnie. Mistrzostwa miaty charakter
otwarty, w zawodach udziat wzieto kilkudziesieciu zawodnikébw z catej Polski. Areng
ekstremalnych zawodow byly kamieniotomy w Lipowce w Rudnikach, w gminie Redziny.
Zawody odbywalty sie na petli o dtugosci 1250 m.

9.2  Wyniki badan ankietowych

Badania ankietowe przeprowadzone w redzihskich gospodarstwach domowych
wykazaly, ze rower jest drugim najczesciej posiadanym przez mieszkancéw Srodkiem
transportu. Rower posiada fgcznie 67% ankietowanych osob (19% posiada doktadnie 1 rower,
24% posiada 2 rowery, 11% posiada 3 rowery, taki sam odsetek ankietowanych posiada
4 rowery, 5 rowerow posiada 2% respondentow, a 6 rowerdw tylko 1%).
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Wykres 43 Liczba $rodkéw transportu posiadanych przez gospodarstwa domowe
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Zrédio: opracowanie wiasne

43% mieszkancow Redzin korzysta z roweru sporadycznie (w tym 19% obligatoryjnie,
a 24% rekreacyjnie). Przez caly tydzien z roweru jako $rodka transportu korzysta
6% mieszkancow (3% korzysta z niego zaréwno obligatoryjnie jak i rekreacyjnie). Do trzech
razy w tygodniu z tego typu S$rodka komunikacji korzysta tacznie 11% ankietowanych
mieszkancéw (5% obligatoryjnie, 6% rekreacyjnie), natomiast w weekendy z roweru korzysta
tylko 4% mieszkancow (1% obligatoryjnie, 3% rekreacyjnie). tgcznie 36% ankietowanych
otwarcie przyznaje, ze nie korzysta z roweru w ogole.

Wykres 44 Czestotliwo$¢ korzystania z roweru przez mieszkancéw Redzin

tydzien weekendy powiedzie¢

mobligatoryjnie mrekreacyjnie

Zrédio: opracowanie wiasne
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Zdecydowana wiekszos$¢ ankietowanych mieszkancow (86,91%) przyznaje, ze korzysta
z roweru tylko przy dobrej pogodzie. Zawsze bez wzgledu na warunki pogodowe z roweru
(poza zima) korzysta tacznie 5,24% respondentéw, natomiast 7,85% ankietowanych korzysta

Z roweru zawsze, réwniez zima.

Wykres 45 Warunki korzystania z roweru

mTylko przy dobrej pogodzie
m Zawsze bez wzgledu na warunki pogodowe (poza zima)

mZawsze, rowniez zimg
Zrédio: opracowanie wiasne

Rowerem zdecydowanie czesciej podrézujg mezczyzni niz kobiety. Rower jest
najczesciej wykorzystywany przez osoby w wieku 50 lat i wiecej. 50% ankietowanych
mieszkancow Redzin, ktorzy korzystajag z roweru to emeryci, natomiast 35,71% to osoby
pracujgce a 14,29% osoby bezrobotne. 93,33% wszystkich podrézy to podréze realizowane
w obrebie gminy z kolei pozostate 6,67% podrdzy stanowig podrdze realizowane poza gmine
Redziny.

Zdecydowana wigkszo$¢ podrozy rowerowych odbywa sie w obrebie miejscowosci
nalezacych do gminy Redziny. Ws$r6éd rowerowych podrézy zaobserwowano, ze 6,67%
wszystkich podrézy wykonywanych rowerem stanowig podréze na trasie Redziny -

Czestochowa.
Tabela 11 Macierz kierunkéw przemieszczen ruchu rowerowego mieszkanicéw gminy Redziny
) . Do
Kierunki Suma
. . . o . Redziny X .
przemieszczen Redziny Czestochowa Rudniki Koécielec Koloni Konin koncowa
olonia
Konin 20,00% 20,00%
Koscielec 13,33% 13,33%
Redziny Okupniki 6,67% 6,67% 13,33%
Redziny Wyrazéw 13,33% 6,67% 20,00%
Rudniki 6,67% 20,00% 6,67% 33,33%
Suma korncowa 26,67% 6,67% 26,67% 13,33% 6,67% 20,00% 100,00%

Zrédio: opracowanie wiasne
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26,67% wszystkich podrézy zrealizowanych rowerem to podr6ze do pracy. Taki sam
odsetek stanowig podréze na zakupy. Nieco ponad 13% wszystkich rowerowych podrézy to
podréze w odwiedziny, a 6,67% podrézy rowerowych stanowig podroze do lekarza. Podréze
w innych, blizej nie okre$lonych celach stanowig tgcznie 26,67% wszystkich rowerowych
podrdzy.

Wykres 46 Motywacje podrézy realizowanych rowerem
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Zrédio: opracowanie wiasne

Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych mieszkancOw Redzin wskazuje, ze do wzrostu
liczby podrézy wykonywanych rowerem, przyczyni sie budowa bezpiecznych Sciezek
rowerowych (69% ankietowanych). 12% ankietowanych wskazuje na darmowe wypozyczalnie
rowerdw, 7% na powstanie bezpiecznych miejsc parkingowych dla roweréw a tylko 2%
wskazuje na mozliwo$¢ przewozu roweru komunikacjg zbiorowa. Blisko 1/3 respondentow
otwarcie deklaruje, ze nic nie przekona ich do korzystania z roweru.

Wykres 47 Czynniki powodujgce wzrost liczby rowerowych podrézy

Zrédio: opracowanie wiasne
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10. Diagnoza polityki parkingowej w Gminie
10.1 Uwarunkowania lokalne

Gmina Redziny jest gming wiejskg o funkcji przemystowo-rolniczej. Gmina nie realizuje
zadnej polityki parkingowej. Zadaniem gminy jest wyznaczenie i utrzymywanie  miejsc
postojowych przed obiektami uzytecznosci publicznej. Obiekty uzytecznosci publicznej
wystepujgce na terenie gminy nie majg takiego odziatywania, jak te zlokalizowane
w Czestochowie. Co za tym idzie, ruch samochodowych generowanych do tych obiektow jest
rébwnowazony przez wystarczajgcg iloS¢ miejsc parkingowych.

Ponizej okre$lono iloS¢ miejsc parkingowych w gminie Redziny, przed gtéwnymi
obiektami uzytecznosci publiczne;.

e Gimnazjum nr. 1, Przychodnia Lekarska OPTIMA, Gminna Hala Sportowa - okoto
80 miejsc parkingowych

e Szkota podstawowa im. Gustawa Morcinka w Redzinach przy ul. Szkolnej 7 - 30 miejsc
parkingowych

e Szkofta podstawowa im. Janusza Korczaka w Koscielcu, ul. Wolnosci 93, - 20 miejsc
parkingowych

» Osiedle przy Broniewskiego i Mickiewicza - okoto 200 miejsc parkingowych

e Urzad Gminy Redzinach - 20 miejsc parkingowych

e Parking przy ulicy Wolnosci przy cmentarzu Parafii Sw. Otyli - 30 miejsc
parkingowych.

Wywiady bezposrednie prowadzone z sottysami, przedstawicielami urzedu nie wykazaty
deficytu miejsc parkingowych na obszarze gminy. Jedynie w Studium uwarunkowan
i kierunkbéw przestrzennego zagospodarowania gminy natrafiono na zapis mowigcy,
0 deficycie miejsc parkingowych dla ruchu tranzytowego (ze wzgledu na przebieg DK1).
Celem planu mobilnosci jest promocja przemieszczeh pieszych i rowerowych, przy
jednoczesnym ograniczaniu wykorzystania samochodu. Dlatego plan zachowuje status quo
sytuacji parkingowej na terenie gminy. Nie wprowadza sie zadnych udogodnien ani
ograniczen w tym zakresie.

11. Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie
Gminy

111 Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest analiza stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego
w Gminie Redziny wraz z identyfikacjg szczegodlnie niebezpiecznych odcinkéw drog
1skrzyzowan. W analizie uwzgledniono ciagi kolizyjne: pojazd-pojazd, pojazd-pieszy oraz
pojazd-rower. Rezultatem koricowym identyfikacji niebezpiecznych odcinkéw drdg jest
rekomendacja dziatan majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego
w obszarze Gminy Redziny.
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Dane wejsciowe:

Opracowanie o0go0lnej charakterystyki stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Redzinach oraz identyfikacje szczegdlnie niebezpiecznych odcinkéw drég wykonano na
podstawie:

e Danych statystycznych udostepnionych przez Komende Miejskg Policji
w Czestochowie,

e Danych o miejscach wypadkéw S$miertelnych, udostepnionych przez Komende
Miejska Policji w Czestochowie,

e Danych udostepnionych w ramach Europejskiego Programu Oceny Ryzyka na
Drogach (EuroRAP) w wojewodztwie Slaskim,

e Informacji zawartych w Podreczniku dla Organizatorow ruchu pieszego, wydanego
przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

11.2 Ogodlna charakterystyka stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
w wojewodztwie Slaskim ze szczegllnym uwzglednieniem DK 91

Drogi krajowe zarzgdzane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
(GDDKIiA) w wojewodztwie $Slaskim majg ok 0,9 tys. km. W badanym okresie (lata 2010-2012)
na drogach tych miato miejsce 599 powaznych wypadkéw, w ktorych zgineto 259 osob, a 509
odniosto ciezkie obrazenia ciata. Wiekszo$¢ drog w wojewddztwie $laskim zaklasyfikowana
jest do drog o matym badz Srednim ryzyku indywidualnym2. Ryzyko indywidualne dotyczy
kazdego pojedynczego uzytkownika drég i mierzone jest czestoscig wypadkdéw z ofiarami
Smiertelnymi i ciezko rannymi, na kazdym odcinku drogi w stosunku do liczby pojazdéw,
ktore przejezdzajg przez ten odcinek w ciggu trzech lat objetych analiza. Przez Redziny
przebiega droga krajowa 91, ktéra uznawana jest za droge niebezpieczng oraz droga krajowa
nr 1, ktéra zaklasyfikowana jest jako droga o $rednim ryzyku indywidualnym. Szczegotowg
mape ryzyka indywidualnego na drogach krajowych w wojewoddztwie Slgskim
zaprezentowano ponizej.

Ryzyko indywidualne dotyczy kazdego pojedynczego uzytkownika droég i mierzone jest czestosciag wypadkéw z ofiarami
$miertelnymi i ciezko rannymi, na kazdym odcinku drogi w stosunku do liczby pojazdéw, ktére przejezdzajg przez ten odcinek w
ciggu trzech lat objetych analiza.
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Mapa 4 Ryzyko indywidualne na drogach krajowych w wojewddztwie $laskim w latach 2010-2012

Zrédio: Europejski Program Oceny Ryzyka na drogach

Z mapy ryzyka indywidualnego na drogach krajowych w wojewddztwie $lgskim w latach
2010-2012 wynika, ze:

e 17% dlugosci drég krajowych to “"czarne odcinki" o najwyzszym poziomie ryzyka
(zalicza sie do nich droga krajowa nr 91),

e 41% dhtugosci drog krajowych to "czarne i czerwone odcinki" o nieakceptowanym
poziomie ryzyka,
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e 26% dtugosci drog krajowych to odcinki o $rednim ryzyku indywidualnym (w tym
droga krajowa nr 1),

e 33% dlugosci drog krajowych spetnia kryteria bardzo matego i matego ryzyka
przyjete przez EuroRAP, jako poziom ryzyka akceptowanego dla podstawowej sieci
drég.

Udziat drég w poszczegdlnych klasach ryzyka zaprezentowano rOwniez na ponizszym
wykresie.

Wykres 48 Udziat drég w poszczegoélnych klasach ryzyka

Zrédto: Europejski Program Oceny Ryzyka na drogach

W stosunku do okresu 2005-2007:

e 28% zmniejszyta sie dtugosc ,,czarnych odcinkéw",
e 33% zmniejszyta sie dtugosc ,,czarnych i czerwonych odcinkéw",
e 24% zwiekszyta sie dtugosé ,zétych i zielonych odcinkéw",

Slaskie jest wojewodztwem, w ktorym odnotowano najwiekszy udziat ,zottych
i zielonych odcinkéw" co nalezy oceni¢ bardzo pozytywnie.
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Wykres 49 Zmiana ryzyka na przestrzeni lat 2005-2012

2005-2007 2006-2008 2007-2009 2008-2010 2009-2011 2010-2012
mBardzo duze mDuze ~Srednie Mate Bardzo mate

Zrédio: Europejski Program Oceny Ryzyka na drogach

Droga krajowa nr 91 jest zaklasyfikowana jako ,czarny odcinek” o bardzo duzym ryzyku
indywidualnym. Jak wynika z analiz przeprowadzonych w ramach Europejskiego Programu
Oceny Ryzyka na drogach, do wielu wypadkéw na DK 91 doszto w wyniku najechania na
pieszego. Droga krajowa nr 1 rowniez jest droga niebezpieczng dla pieszych i ryzyko
potracenia pieszego oceniane jest jako duze. Klasyfikacje drég krajowych pod wzgledem
ryzyka najechania na pieszego zaprezentowano na ponizszej mapie.

Mapa 5 Mapa ryzyka indywidualnego - najechanie na pieszego w latach 2010-2012
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Zrédto: Europejski Program Oceny Ryzyka na drogach
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Do zderzen bocznych na drogach krajowych w Polsce dochodzi bardzo czesto na
odcinkach drég o duzej gestosci skrzyzowan, zjazdow i przejazdow w pasie dzielgcym, na
skrzyzowaniach z ograniczeniami widocznosci, 0 niewfasciwej geometrii i organizacji ruchu
oraz zbyt duzej predkosci ruchu na wlotach gtéwnych. W analizowanym okresie, na drodze
krajowe nr 91 doszto do bardzo wielu wypadkéw spowodowanych zderzeniami bocznymi,
dlatego jest ona uznawana za odcinek czarny. Droga krajowa nr 1 jest uznawana za droge
o duzym ryzyku wystgpienia zderzenia bocznego. Takie wypadki czesto wigza sie z duzg
liczbg o0séb rannych oraz ofiar $miertelnych. W dalszej czeSci opracowania zostang
przeanalizowane wypadki $miertelne do jakich doszto na drodze krajowej nr 91 i nr 1 na
odcinkach przebiegajacych przez Redziny.

Mapa 6 Mapa ryzyka indywidualnego - zderzenia boczne w latach 2010-2012

Zrédto: Europejski Program Oceny Ryzyka na drogach

Droga krajowa 91 cechuje sie wysokim ryzykiem indywidualnym wystgpienia wypadku
spowodowanego przez kierowcow prowadzacych pod wptywem alkoholu. Natomiast na
drodze krajowej nr 1 rzadko dochodzi do wypadkéw z udziatem pijanych kierowcéw, dlatego
jest ona uznawana za droge o bardzo matym ryzyku indywidualnym w tej kategorii.
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Mapa 7 Mapa ryzyka indywidualnego w latach 2010-2012 - Sprawca pod wptywem alkoholu

Zrédto: Europejski Program Oceny Ryzyka na drogach

Z analiz przeprowadzonych w latach 2010-2012 wynika, ze na drodze krajowej nr 91
dochodzi do wielu wypadkow z udziatem rowerzystow. Przyczyng wypadkow z rowerzystami
jest brak infrastruktury rowerowej takiej jak $ciezki rowerowe umozliwiajgce poruszanie sie na
rowerze w bezpiecznej odlegtosci od pasa ruchu pojazdow samochodowych, brak wysp azylu,
ktadek i tuneli. Rowerzysci sg stabo widoczni na drogach, poniewaz nie stosujg elementow
odblaskowych oraz nie uzywajg Swiatet rowerowych. Na drodze krajowej nr 1 dochodzi do
matej ilosci wypadkow z udziatem rowerzystow, dlatego jest ona zaklasyfikowana jako droga
0 bardzo matym ryzyku indywidualnym potracenia rowerzystéw.

Mapa 8 Mapa ryzyka indywidualnego - wypadki z rowerzystami w latach 2010-2012

Zrédio: Europejski Program Oceny Ryzyka na drogach
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11.3 Analiza bezpieczenstwa w Gminie Redziny

W gminie Redziny w latach 2007-2015 doszto do 124 wypadkow i 358 kolizji, w ktorych
zgineto 13 0s6b a 145 zostato rannych. Liczba wypadkéw w Redzinach z roku na rok spada.
Wyjatkiem jest 2010 r. w ktorym liczba wypadkow wzrosta o 6 w poréwnaniu z 2009 r.
Najbardziej wypadkowym byt 2007 r. w ktérym doszto do 24 wypadkdw. Natomiast w 2013 r.
doszto do dwa razy mniejszej liczby wypadkédw co nalezy oceni¢ pozytywnie. Niestety
w 2014 r. nastgpit wzrost liczby wypadkéw do 16, za to w 2015 r. doszto do najmniejszej
liczby wypadkéw od 10 lat. Liczbe wypadkéw drogowych do jakich doszio na terenie gminy
Redziny zaprezentowano na ponizszym wykresie.

Wykres 50 Liczba wypadkdéw drogowych w gminie Redziny w latach 2007-2015

m Liczba wypadkéw

Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Czestochowie

Liczba kolizji w gminie Redziny na przestrzeni lat 2007-2014 spadta o 20%. Rokiem
w ktorym doszto do najwiekszej liczby kolizji byt 2009 r, w ktérym doszto wowczas do
62 Kkolizji. Natomiast rokiem w ktorym doszto do najmniejszej liczby kolizji byt 2012 r,
w ktérym zdarzyto sie 38 kolizji. Od 2012 r, liczba kolizji do jakich dochodzito na obszarze

gminy Redziny nie przekroczyta 50 rocznie. Dane dotyczace liczby kolizji zaprezentowano na
ponizszym wykresie.
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Wykres 51 Liczba kolizji w gminie Redziny w latach 2007-2015
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m Liczba kolizji

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Czestochowie

Spadek liczby wypadkéw i kolizji drogowych przektada sie na mniejszg liczbe zabitych
i rannych w ostatnich latach. W latach 2007-2015 w gminie Redziny w wypadkach drogowych
zgineto 13 oséb. Najwiecej os6b poniosto Smier¢ w 2008 r. (4 osoby). W 2009 r. nikt nie zgingt
w wypadku drogowym. W latach 2012-2014 liczba os6b zabitych w wypadkach drogowych
utrzymuje sie na poziomie 1 osoby rocznie. Natomiast w 2015 r. nikt nie zginat w wypadku
drogowym na terenie gminy Redziny. Na przestrzeni lat 2007-2015 liczba rannych
w wypadkach drogowych spadta o ponad potowe, z 36 0s6b w 2007 r. do 14 oséb w 2015 r.
Dane zaprezentowano na ponizszych wykresach.

Wykres 52 Liczba zabitych w wypadkach drogowych w gminie Redziny w latach 2007-2015

2007 2008 2009 2010 2012 2013 2014 2015

m Liczba zabitych

Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Czestochowie
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Wykres 53 Liczba rannych w wypadkach drogowych w gminie Redziny w latach 2007-2015
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m Liczba rannych

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Czestochowie

W Redzinach w latach 2006-2014 doszto do 23 wypadkéw z udzialem rowerzystow
i wszystkie zakonczyty sie bez ofiar Smiertelnych. Liczba wypadkoéw z rowerzystami stanowi
20% wszystkich wypadkow. Wynika¢ to moze z braku istnienia $ciezek rowerowych
w Redzinach, po ktérych mozna bezpiecznie porusza¢ sie na rowerze. Niepokojacy jest fakt,
ze liczba potracen rowerzystow na przestrzeni lat 2006-2014 wzrosta. W latach 2006-2008
liczba wypadkow z rowerzystami wynosita Srednio 1 wypadek rocznie, natomiast od roku
2012 rocznie dochodzi do 4 potracen cyklistow. Oznacza to, ze bezpieczenstwo rowerzystow
na drogach Redzin nie jest wystarczajgce i nalezy wprowadzi¢ zmiany, ktore je zwigksza.
Wykres obrazujacy liczbe wypadkdéw drogowych do jakich doszto w latach 2006-2014
z udziatem rowerzystow w gminie Redziny zaprezentowano na ponizszym wykresie.

Wykres 54 Wypadki z rowerzystami w Redzinach w latach 2006-2014

O = N W A~ o

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

m Liczba zdarzen

Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Czestochowie
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W latach 2007-2015 w Redzinie doszto do 13 wypadkdw $miertelnych w wyniku ktérych
zgingto 13 o0sOb. Do najwigkszej liczby wypadkéw Smiertelnych doszto w roku 2008
(4 wypadki) i 2010 (3 wypadki). Natomiast od roku 2011 dochodzi do 1 wypadku
Smiertelnego rocznie, co oznacza, ze nastgpita poprawa bezpieczehstwa ruchu na drogach
w Redzinach. Co wiecej, w roku 2015 nie doszto do ani jednego wypadku $miertelnego na
drogach w gminie Redziny. Dane zaprezentowano na ponizszych wykresach.

Wykres 55 Liczba wypadkdw $Smiertelnych w Redzinach w latach 2007-2015

m Liczcba wypadkéw Smiertelnych

Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Czestochowie
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Wykres 56 Udziat liczby wypadkow Smiertelnych do liczby wypadkéw bez ofiar Smiertelnych w Redzinach w latach
2007-2015
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Zr6dio: Opracowanie whasne na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Czestochowie

Ponad trzy czwarte wypadkow $miertelnych zaistniatych w Redzinie w latach 2007-2015
dotyczyta najechania na pieszego. Oznacza to, ze bezpieczenstwo pieszych na drogach
Redzin jest nie wystarczajace i nalezy podjg¢ dziatania ktore je zwiekszg. Wszystkie zdarzenia
dotyczace najechania na pieszego miaty miejsce na jezdni, a nie w obrebie przejscia dla
pieszych. Oznacza¢ to moze, ze liczba przejs¢ dla pieszych jest wystarczajgca i piesi nie
stosujg sie do przepisbw bezpieczenstwa ruchu drogowego i przekraczajg jezdnie
w miejscach niedozwolonych. Szczegotowe dane dotyczace rodzaju wypadkow Smiertelnych
w Redzinach zaprezentowano na ponizszym wykresie.
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Wykres 57 Rodzaj wypadkow $miertelnych w Redzinach w latach 2007-2015

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Czestochowie

Niecata potowa wypadkéw zaistniata poniewaz kierujgcy niedostosowani predkosci do
warunkéw ruchu lub nie udzielili pierwszehstwa pieszemu. Prawie 40% wypadkoéw
Smiertelnych miata miejsce w wyniku nieprawidtowego zachowania sie pieszych na drodze.
Co do trzeciego wypadku doszto poniewaz pieszy nieostroznie wkroczyt na jezdnie przed
jadacy pojazd. Wszystkie przyczyny wypadkéw Smiertelnych zaistniatych w Redzinach
w latach 2007-2015 zaprezentowano na ponizszym wykresie.
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Wykres 58 Przyczyny wypadkow $miertelnych w Redzinach w latach 2007-2015

m Niedostosowanie predkos$ci do warunkéw ruchu

m Nieostrozne wejScie na jezdnie przed jadgcym pojazdem
Stanie/lezenie na jezdni

m Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu

m Inne lub nieustalone

Zr6dio: Opracowanie whasne na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Czestochowie

W zwigzku z duzg wypadkowoscig z udziatem pieszych, postanowiono przeanalizowac
miejsca wypadkow $miertelnych z ich udziatem. Ulicami szczegdlnie niebezpiecznymi dla
pieszych w Redzinach sg ulice WolnosSci i Warszawska, ktore biegng w ciggu drogi krajowej nr
91. To na nich dochodzito w latach 2007-2010 do najwiekszej liczby wypadkow $miertelnych
(4 wypadki na Wolnosci i 2 na Warszawskiej). Po 2010 r. nie poniést na nich Smier¢ zaden
pieszy, co oznacza¢ moze, ze bezpieczenstwo tych drég zostato zwiekszone. Nalezy jednak
nie zapominac, ze jest to droga krajowa na ktorej panuje duzy ruch, pojazdy czesto poruszajg
sie z nadmierng predkoscig oraz znajduje sie na niej mato przejs¢ dla pieszych. Po 2010 r.
doszto do 3 wypadkow $miertelnych z udziatem pieszych. Wypadki miaty miejsce na
mniejszych drogach powiatowych (ul. Srebrna, Stalowa i Mykanowska). Szczegotowy podziat
wszystkich wypadkoéw Smiertelnych z udziatem pieszych do jakich doszto w Redzinach
w latach 2007-2015 zaprezentowano w ponizszej tabeli i na mapie.

Wiekszo$¢ wypadkdéw z udziatem pieszych dotyczyta nieostroznego wejscia na jezdnie
przed jadacy pojazd i przechodzenia w miejscu niedozwolonym. Oznacza to, ze $wiadomosé
pieszych odno$nie zagrozenia jakie niesie ze sobg niestosowanie si¢ do podstawowych zasad
bezpieczenstwa jest bardzo niska. Nalezy wprowadzi¢ w tym zakresie dziatania edukacyjne
uswiadamiajace koniecznos¢ przekraczania jezdni w miejscach do tego przeznaczonych
i stosowania elementow odblaskowych w sytuacji poruszaniu sie piechotg po zmierzchu.
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Tabela 12 Wypadki $miertelne w Redzinach w latach 2007-2015 w podziale na droge/ulice

Lp. Data

1 12.09.2007

2. 03.11.2007

3. 11.10.2008

4. 11.11.2008

5. 10.03.2010

6. 24.07.2010

7. 10.11.2010

8. 16.12.2011

9. 06.11.2013

10. 24.09.2014

Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Czestochowie

Rodzaj
zdarzenia

Najechanie
na pieszego

Najechanie
na pieszego

Najechanie
na pieszego

Najechanie
na pieszego

Najechanie
na pieszego

Najechanie
na pieszego

Najechanie
na pieszego

Najechanie
na pieszego

Najechanie
na pieszego

Najechanie
na pieszego

Rodzaj m-ca
zdarzenia

Jezdnia

Skrzyzowanie

Jezdnia

Jezdnia

Jezdnia

Jezdnia

Jezdnia

Jezdnia

Jezdnia

Jezdnia

Rodzaj
uczestnikow

Pojazd-pieszy

Pojazd-pieszy

Pojazd-pieszy

Pojazd-pieszy

Pojazd-pieszy

Pojazd-pieszy

Pojazd-pieszy

Pojazd-pieszy
Pojazd-pieszy

Pojazd-pieszy
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Przyczyna

Nieostrozne
wejscie najezdnie
przed jadgcym
pojazdem
Nieudzielenie
pierwszenstwa
pieszemu
Nieostrozne
wejécie najezdnie
przed jadagcym
pojazdem
Nieudzielenie
pierwszenstwa
pieszemu
Nieostrozne
wejscie najezdnie
przed jadgcym
pojazdem
Niedostosowanie
predkosci do
warunkéw ruchu
Nieostrozne
wejscie najezdnie
przed jadgcym
pojazdem

Stanie/lezenie na
jezdni

Nieustalone

Niedostosowanie
predkosci do
warunkéw ruchu

ulica/nr drogi

Wolnosci 161
DK-91

Wolnosci/Otowian ka

Koscielec ul.
Warszawska 27

Wolnoéci 211, DK-91

Wolnoéci 70/72, DK-
91

Warszawska 7

Warszawska 29

Mykanowska 16

Srebrna 40

Stalowa 46

Liczba
zabitych
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WYPADKI SMIERTELNE W LATACH 2007 -2015 NA
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114 Rekomendacje dziatan majgcych na celu zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Gminie Redziny

Na terenie Redzin najczesciej dochodzi do wypadkéw $Smiertelnych z udziatem pieszych.
Gtéwng przyczyng wypadkow Smiertelnych z udziatem pieszych jest:

e nieostrozne wchodzenie najezdnie przed jadacy pojazd,
e nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu,
» niedostosowanie przez kierowcow predkosci do warunkéw ruchu.

Nieostrozne wchodzenie na jezdnie przed jadacy pojazd moze wynikac
z niewystarczajacej wiedzy pieszych na temat bezpiecznego uczestniczenia w ruchu
drogowym. Piesi sg niechronionymi uczestnikami ruchu, ktérzy w starciu z rozpedzonym
pojazdem nie majg wielkich szans na przezycie. Bardzo waznym aspektem jest edukacja
spoteczenstwa na temat bezpiecznego poruszania sie po drodze. Zaleca sie szerokie
propagowanie (poprzez szkoly, media, spotkania spoteczne) uzywania elementéw
odblaskowych w czasie poruszania sie poza terenem zabudowanym od zmierzchu do $witu
zarébwno przez pieszych i rowerzystow.

Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu moze wynika¢ ze stabej znajomosci przepisow
miodych kierowcow szczegdlnie w zakresie wyprzedzania i zachowania sie wobec pieszych
oraz stabej widocznos$ci pieszych na drodze. Rekomenduje sig, aby zastosowaé elementy
spowalniajgce ruch (np. progi zwalniajagce). Co wiecej, przejScia dla pieszych powinny by¢
dobrze oznakowane i o$wietlone, aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo pieszych poruszajacych sie
w godzinach wieczornych.

W zwigzku z duzg liczbg prostych odcinkbw w Redzinach, kierowcy poruszajg sie
z nadmierng predkoscia. Zaleca sie zwiekszenie liczby kontroli predkosci przez patrol Policji.

Na ulicy Wolnosci w Redzinach znajduje sie bardzo mafa liczba przejs¢ dla pieszych.
Znajdujg sie one praktycznie tylko w okolicy przystankéw autobusowych. W zwigzku z matg
ilodcig przejs¢, piesi przekraczajg jezdnie w miejscach do tego nieprzeznaczonych, narazajac
sie na zderzenie z poruszajacymi sie po drodze pojazdami. Rekomenduje sie utworzenie na
tej ulicy wiekszej ilosci przejs¢ dla pieszych umozliwiajacych bezpieczne przekraczanie jezdni.

W roku 2010 dwie osoby zginely na ulicy Warszawskiej w Redzinach. Przyczynag
wypadkéw byto nieostrozne wejscie przed jadacy pojazd oraz poruszanie sie kierowcy
z nadmierng predkoscig. Fakt, ze droga w wiekszosci sktada sie z prostych odcinkow, skutkuje
poruszaniem sie kierowcow ze zbyt duzg predkoscia. Zbyt mata liczba przejs¢ dla pieszych
powoduje, ze ludzie przekraczaja droge w miejscach niedozwolonych. Rekomenduje sie
zwiekszenie liczby przejs¢ dla pieszych. Stan nawierzchni na ulicy Warszawskiej wymaga
poprawy, szczegOlnie w zakresie szorstkosci przed skrzyzowaniami i przejsciami dla pieszych.
Istniejgce przejscia dla pieszych powinny zostaé lepiej oznakowane i oswietlone noca.

Jedng z przyczyn wypadkoéw $miertelnych do ktérych doszto na ulicy Mykanowskiej,
Srebrnej i Stalowej w Redzinach mogta by¢ zta widoczno$¢ pieszych. S to drogi o wielu
odcinkach prostych zachecajgce kierowcow do przekraczania dozwolonej predkosci. Ulica
Mykanowska i Stalowa posiadajg chodniki, natomiast na ulicy Srebrnej piesi poruszaja sie
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poboczem. Duzym problemem jest fakt, ze maly odsetek pieszych uzywa elementy
odblaskowe na ubraniu podczas poruszania sie po terenie niezabudowanym lub po poboczu
w warunkach ztej widocznos$ci lub po zmroku. Brak takich elementow albo ciemne kolory
odziezy powodujg, ze pieszy nie jest widoczny, zwlaszcza w nocy lub przy ztych warunkach
atmosferycznych. W porze nocnych ograniczenn widocznosci pieszy widziany jest przez
kierowce w Swietle reflektoréw z odlegtosci:

> 16,5 m- pieszy w ciemnym ubraniu,

24,0 m - pieszy w czerwonym ubraniu,

36,0 m - pieszy w zottym ubraniu,

54,0 m - pieszy w biatym ubraniu,

150,0 m - pieszy wyposazony w elementy odblaskowe3

V.V V V

Powyzsze liczby wskazujg, ze konieczne sg szerokie dziatania informacyjne i edukacyjne
dotyczgce stosowania elementéw odblaskowych na odziezy przez pieszych poruszajacych sie
poboczem po zachodzie stonca. Rekomenduje sie dziatania gminy polegajace na
popularyzacji i dystrybucji elementéw odblaskowych w szkotach, aby zwiekszy¢
bezpieczenstwo dzieci wracajgcych pieszo do domu.

Rysunek 1 Redziny, ul. Srebrna

Zr6dio: www.googlemaps.pl

Przy skrzyzowaniu ulicy Stalowej i DK nr 91 powstat sklep wielobranzowy DINO. Sklep
bedzie stanowit powazny generator ruchu pieszego, rowerowego i samochodowego. Sciezka
rowerowa budowana w ciggu drogi krajowej nr 91 powinna obejmowac swoim zakresem
dojazd do sklepu DINO.

Z roku na rok w Redzinach wzrasta liczba wypadkéw z udziatlem rowerzystow.
Najefektywniejszym z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego dziataniem jest

3 Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KRBRD, s. 153.
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oddzielenie ruchu rowerowego od ruchu pojazdow. W zwigzku ze wzrastajgcg liczbg
wypadkéw z udziatem rowerzystébw w Redzinach, proponuje sie kontynuacje budowy ciagu
pieszo-rowerowego w ciggu drogi krajowej nr 91 na terenie gminy.

Rysunek 2 Schemat ciggu pieszo-rowerowego

Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KRBRD, s. 79.

Rysunek 3 Przyktadowe wymiary ciggu pieszo-rowerowego

Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KRBRD, s. 79.

Ciggi pieszo-rowerowe zapewniajg pieszym i rowerzystom mozliwo$¢ przemieszczania
sie wzdtuz jezdni przy wykorzystaniu tej samej przestrzeni w separacji od ruchu kotowego.
Budowa ciggéw pieszo-rowerowych wigze sie ze znaczng redukcja wypadkéw tych
uczestnikbw z pojazdami samochodowymi, a takze poprawia mobilnos¢ pieszych

i rowerzystéw, przez co zapewniona zostaje dostepnos¢ do miejsc pracy, szkét, domow,
sklepow, itd.

Reasumujgc, w celu likwidacji miejsc niebezpiecznych na obszarze gminy Redziny,
w odniesieniu zarowno do ruchu samochodowego jak i do ruchu pieszego oraz rowerowego,
proponuje sie ogdlne dziatania dotyczace:

- poprawy szorstkosci nawierzchni na skrzyzowaniach i przed przejsciami dla pieszych,
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- budowe przej$¢ dla pieszych z azylem ,przesuniete”,

- unowoczes$nienie istniejacych przejs¢ poprzez zamontowanie ostrzegawczych Swiatet
wmontowanych w jezdnie,

- lepsze oSwietlenie przejs¢ w nocy,

- usuniecie przeszkdd statych z otoczenia drogi np. drzew, stupow itp.

- zastosowanie luster drogowych w miejscach stabo widocznych dla kierujgcych,
- budowe Sciezek rowerowych i paséw pieszo-rowerowych,

- propagowanie uzywania elementéw odblaskowych przez pieszych.

Rysunek 4 Przyktadowe rozwigzania majgce na celu spowolnienie ruchu
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Rysunek 5 Przyktadowe rozwigzania majgce na celu spowolnienie ruchu cz.2
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11.5 Podsumowanie analizy bezpieczeristwa w Gminie Redziny

Wypadki drogowe i ich ofiary sg wielkim, a zarazem niedostrzeganym przez
spoteczenstwo, problemem zdrowia publicznego, wymagajacym zdecydowanych, statych,
wielokierunkowych dziatan prewencyjnych. Czynnikami majacymi decydujacy wplyw na
bezpieczenstwo ruchu drogowego sa: cztowiek, droga i pojazd. Wsrdd nich - jako czynnik
sprawczy wypadkéw - na pierwsze miejsce zdecydowanie wysuwa sie cztowiek; inne czynniki
majg tu duzo mniejsze znaczenie. Wedlug Komendy Gtéwnej Policji to wtasnie zachowanie
cztowieka na drodze i nieprzestrzeganie przepisow drogowych najczesciej prowadzi do
wypadkéw. Gtdwne problemy bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze gminy Redziny
to niebezpieczne zachowania uczestnikbw ruchu drogowego. Przede wszystkim
niestosowanie sie¢ do przepiséw ruchu drogowego nie tylko przez kierowcow ale i pieszych.
Co wiecej, duzy wptyw na wypadkowo$¢ ma niska jakos¢ infrastruktury drogowej, mata liczba
przej$¢ dla pieszych iciggdw pieszo-rowerowych.

Podstawowym grzechem kierowcOw jest poruszanie sie ze zbyt duzg predkoscig oraz
nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu.

Okoto 75% wypadkow, do ktorych dochodzi na terenie gminy Redziny to wypadki
z udziatem pieszych. Bezpieczenstwo tych uczestnikdw ruchu jest ogromnie wazne, poniewaz
Smiertelno$¢ pieszych jest bardzo duza. Najczestszymi powodami wypadkéw z udziatem
pieszych jest nieostrozne wejscie na jezdnie przed nadjezdzajacy pojazd, nieudzielenie
pierwszenstwa pieszemu lub przekraczanie jezdni w niedozwolonym miejscu. Wielu tego typu
wypadkéw mozna unikna¢ dzieki wybudowaniu odpowiedniej infrastruktury dla pieszych,
takiej jak przejscia dla pieszych czy ciagi pieszo-rowerowe.

W celu poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy konsekwentnie
realizowa¢ zadania, ktére majg na celu modernizacje infrastruktury drogowej na terenie
gminy Redziny - nalezy poprawi¢ jako$¢ drég i zwiekszyC liczbe przej$¢ dla pieszych. Nalezy
skupi¢ sie réwniez na edukacji spoteczenstwa w kierunku pozadanych zmian zachowan
(takich jak stosowanie elementoéw odblaskowych), zapewniajgcych bezpieczeristwo na
drogach. Trzeba wzmacnia¢ spoteczng $Swiadomos¢ dotyczacg nieuchronnosci kar za
nieprzestrzeganie przepiséw ruchu drogowego.
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12. Inwentaryzacja generatorow ruchu na terenie Gminy

Generatory ruchu to obiekty, ktére swojg funkcja moga przyciaga¢ znaczacag liczbe
ludnosci. W kontekScie zaplanowania dostosowanej sieci potgczen na terenie gminy Redziny,
nalezy zwrdci¢ uwage na generowanie ruchu gtéwnie w obrebie gminy. Ruch wewnatrz
gminny generowany jest gtdwnie przez osoby dojezdzajgce do szkoly i wracajgce z niej.
Istotnym generatorem ruchu sg réwniez siedziby urzeddédw administracji samorzgdowe;.
Jednym z istotnych celéw Planu Mobilnosci jest zapewnienie dostepu sieci transportu
publicznego osobom niepetlnosprawnym, ale tez schorowanych i starszym, dlatego lista
generatorow ruchu zawiera w sobie obiekty lecznictwa znajdujgce sie w gminie Redziny. Do
kluczowych generatoréw ruchu zlokalizowanych na terenie gminy Redziny zaliczy¢ mozna:

e Obiekty handlowe,

e Szkoly podstawowe i ponadpodstawowe,

e Obiekty kultury,

* Lecznictwo otwarte (publiczne i niepubliczne),
» Jednostki administracji,

e Tereny rekreacyjno-sportowe.

Funkcje petnione przez generatory ruchu determinujg charakter podrézy, ktére sg do
nich realizowane. W przypadku miejsc nauki oraz zaktadéw pracy sg to podréze o charakterze
obligatoryjnym, regularnym, cyklicznym. Musza byé one wykonywane codziennie.
W przypadku urzeddw, instytucji czy obiektéw handlowych, rozrywkowych, kulturalnych
i sportowych podréze te realizowane sg okazjonalnie, incydentalnie i nieregularnie

11.1. Obiekty handlowe

W ponizszej tabeli przedstawiono najwazniejsze obiekty handlowe na terenie gminy.
Badania ankietowe wsrod mieszkancoéw potwierdzity, ze w tych obiektach mieszkancy
dokonujag zakupéw podstawowych artykutdw spozywczych. Nalezy zaznaczy¢, ze spora grupa
mieszkancow wybiera sie do Czestochowy w celu zrobienia zakupow. Duzo popularnoscig
cieszy sie hipermarket Tesco (ul. Drogowcow 43) oraz Galeria Jurajska.

Tabela 13 Obiekty handlowe w gminie Redziny

Obiekty handlowe w gminie Redziny

Obiekt Adres
1. Jaskotka Minimarket - Andrzej Plaskacz ul. Nowa 4, 42-242 Redziny
2. Obiekty handlowo-ustugowe w pawilonie przy ul. Nowej ul. Nowa 4,42-242 Redziny
3. Supermarket Dino ul. Stalowa, 42-240 Rudniki

Zrédio: opracowanie wiasne

11.2. Obiekty oSwiaty

Uczniowie szkét stanowig znaczng cze$¢ korzystajgcych z transportu publicznego, ze
wzgledu na wiek (brak prawa jazdy) lub mozliwosci finansowe (brak samochodu). Ruch
wewnatrz gminny w duzej mierze tworzg rodzice wozacy dzieci do przedszkoli. Na obiekty
os$wiaty w gminie Redziny sktadajg sie:

113



Y REDZINY - DIAGNOZA OBSZAROW STRATEGICZNYCH

e 3 przedszkola,
e 5szkét podstawowych,
e 1 gimnazjum.

W tabeli ponizej ujeto podstawowe informacje na temat placowek edukacyjnych w

gminie Redziny.

Tabela 14 Obiekty o$wiatowe w gminie Redziny

6.

Obiekty oswiatowe w gminie Redziny

Przedszkola
obiekt

Gminne Przedszkole Publiczne im. Jana Brzechwy w
Redzinach

Gminne Przedszkole Publiczne w Redzinach - Osiedlu

Gminne Przedszkole w Koscielcu
Szkoty

Szkota Podstawowa im. Gustawa Morcinka w Redzinach

Szkota Podstawowa im. Janusza Korczaka w Koscielcu

Szkota Podstawowa im. Marii Konopnickiej w Koninie

Szkota Podstawowa im. Kazimierza Putaskiego w Redzinach
Osiedlu

Zespo6t Szkolno-Przedszkolny im. Jana Pawta Il

w Rudnikach

Gimnazjum im. Armii Krajowej w Redzinach

Zrédio: opracowanie wiasne

11.3. Obiekty kultury

adres
ul. Wolnosci 126,
42-242 Redziny
ul. Broniewskiego 7,
42-242 Redziny
ul. Wolnosci 90, Koscielec,
42-240 Rudniki

ul. Szkolna 7,

42-242 Redziny

ul. Wolnosci 93, Koscielec,
42-240 Rudniki

ul. Szkolna 37, Konin,
42-240 Rudniki

ul. Dziatkowiczow 3, 42-242
Redziny

ul. Szkolna 11,42-240 Rudniki

ul. Dziatkowiczéw 20,42-242
Redziny

Na terenie gminy Redziny funkcjonujg obiekty kultury, do ktérych zaliczyé mozna:

Tabela 15 Obiekty kultury zlokalizowane na terenie gminy Redziny

ok 0w NP

6.

Obiekty kultury

obiekt
Gminny Osrodek Kultury w Redzinach
filia GOK w Mariance Redzinskiej
Swietlica w Rudnikach
Gminna Biblioteka W Redzinach
filia Biblioteki w Rudnikach
fila Biblioteki w Koscielcu

Zrédio: opracowanie wiasne
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ul. Mickiewicza 7, 42-242 Redziny
ul. Srebrna 17, 42-242 Marianka Redzinska
ul. Ogrodowa 10, 42-240 Rudniki
ul. Mickiewicza 7, 42-242 Redziny
ul. Ogrodowa 10, 42-240 Rudniki
ul. Wolnosci 98, 42-240 Rudniki
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11.4. Lecznictwo otwarte
Ponizej w tabeli ujeto czynne obiekty lecznictwa otwartego zlokalizowane na terenie
gminy Redziny.

Tabela 16 Obiekty lecznictwa otwartego zlokalizowane na terenie gminy Redziny

Lecznictwo otwarte w gminie Redziny

obiekt adres
1. Przychodnia lekarska OPTIMA ul. Dziatkowiczéw 20, 42-242 Redziny
2. Poradnia ogd6lna przychodni OPTIMA ul. Warszawska 3, 42-240 Rudniki
3. Poradnia og6lna przychodni OPTIMA ul. Wolnoséci 87, 42-240 Koscielec

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej.
Przychodnia Lekarska Agata i Pawet Dydon

Zrédio: opracowanie wiasne

ul. Dziatkowiczéw, 20, 42-242 Redziny

11.5. Jednostki administracji
W gminie Redziny znajdujg sie réwniez jednostki administracji panstwowej
i samorzadowe;j.

W opracowaniu uwzgledniono nastepujgce typy jednostek: urzad gminy, urzad
pocztowy, komisariat policji i strazy pozarnej oraz osrodek pomocy spotecznej. Jednostki
administracji panstwowej funkcjonujace w gminie Redziny zaprezentowano w ponizszej
tabeli.

Tabela 17 Obiekty Administracji Panstwowej i Samorzadowej w gminie Redziny

Jednostki administracji w gminie Redziny

obiekt adres
1 Urzad Gminy ul. Wolnosci 87, 42-242 Redziny
2. Gminny OSrodek Pomocy Spotecznej ul. Mickiewicza 7, 42-242 Redziny
3. Urzad Pocztowy ul. Wolnosci 87, 42-242 Redziny
4. Urzad Pocztowy Filia ul. Ogrodowa 13, 42-440 Rudniki
5. Agencja Pocztowa Redziny ul. Nowa 2a, 42-242 Redziny
6. Posterunek Policji ul. Mickiewicza 7, 42-242 Redziny
7. OSP Redziny ul. Szkolna, 42-242 Redziny
8. OSP Rudniki ul. Mstowska 1a, 42-240 Rudniki
9. OSP Koscielec ul. Wolnosci 98, 42-240 Ko$cielec
10. OSP Konin ul. Kielecka 33, 42-240 KoScielec

Zrédio: opracowanie wiasne

11.6. Tereny rekreacyjno - sportowe

Na terenie gminy wystepujg liczne miejsca stuzace do rekreacji i uprawiania sportu.
Najwazniejsze obiekty rekreacyjno-sportowe na mapie gminy to:
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Tabela 18 Tereny rekreacyjno - sportowe funkcjonujace na terenie gminy Redziny
Obiekty i tereny rekreacyjne w gmine Redziny

obiekt adres
,  Gminna Hala Sportowa i boisko Orlik w ul. Dziatkowiczow 20, 42-242 Redziny
Redzinach
2. Ogrodki dziatkowe P.O.D. "Oaza" ul. Dziatkowiczéw 19, 42-242 Redziny
3.  Plac rekreacyjny w sotectwie Koscielec Sotectwo Koscielec
4.  Staw w Madalinie Sotectwo Koscielec
5.  Kamieniotom ,Lipéwka" Sotectwo Rudniki
5 Ladowisko Czestochowa - Rudniki, w tym ul. Jana Pawfa Il 101, KosScielec, 42-240
"~ plac zabaw Rudniki
7. Kregielnia i bawilandia Hula Kula ul. Wolnosci 220, 42-242 Redziny

Zrédio: opracowanie wiasne

11.7. Koscioty i cmentarze

Na terenie gminy funkcjonujg 3 obiekty, w ktérych moga gromadzi¢ sie wierni aby
uczestniczy¢ w modlitwie liturgicznej. Ponadto na obszarze gminy zlokalizowano 2 cmentarze.

Tabela 19 Koscioty i cmentarze na ternie gminy Redziny

Koscioty i cmentarze w gminie Redziny

obiekt adres

N Paraf!a rzymsko-katolicka p.w. Sw. Otyli w ul. Wolnosci 117, 42-242 Redziny
Redzinach

2. Cmentarz parafii Sw. Otylii ul. Wolnosci 117, 42-242 Redziny
Parafia rzymsko-katolicka Mitosierdzia Bozego w ul. Czestochowska 7, 42-240

3. . o
Rudnikach Rudniki

4. Cmentarz parafialny ul. Madalinska, 42-240 Koscielec

ul. Koscielna 4, Konin 42-240

5.  Parafia Podwyzszenia Krzyza Swietego w Koninie Rudniki

Zrédio: opracowanie wiasne

Powyzej wskazane generatory ruchu stanowig zatem istotny czynnik majacy wptyw na
wielko$¢ potokédw ruchu w transporcie 0s6b i rzeczy. Petnione funkcje generatorow
determinujg charakter podrézy (obligatoryjne, codzienne do pracy) badz tez realizowane
okazjonalnie, nieregularnie.
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GENERATORY RUCHU W GMINIE REDZINY

Drogi publiczne
Drogi krajowe
Drogi wojewddzkie
Drogi powiatowe
Drogi gminne
Drogi pozostale
Droga planowana
* Linia kolejowa
Granice gmin
I | Redziny
Inne gminy sasiadujace

Zrédto: Opracowanie wiasne

Generatory ruchu

Jjin jednostki administracyjne

J  koscioly i cmentarze

V  lecznictwo otwarte

“4* [adowisko

Ejf obiekty handlowe

&  obiekty kuttury

/N obiekty oswiaty 750

N tereny rekreacyjne
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13. Podsumowanie diagnozy obszaréw strategicznych

Obecne zachowania komunikacyjne mieszkancéw majg wiele wspolnego z ideg
mobilnosci. Jest to przede wszystkim widoczne w przemieszczaniach pieszych oraz
w wykorzystaniu roweru. Aby ograniczy¢ redukcje zanieczyszczen powietrza, emisji spalin
i gazdw cieplarnianych oraz hatasu na obszarze Aglomeracji Czestochowskiej, w tym na
obszarze gminy Redziny nalezy zacheca¢ mieszkancow do zmiany dotychczasowych
przyzwyczajenn komunikacyjnych. W tym celu nalezy promowa¢ komunikacje publiczna,
podrézowanie rowerem oraz przemieszczenia piesze. Opracowywany Plan Mobilnosci ma na
celu promowanie transportu zbiorowego i zielonej mobilnosci mieszkancow.

Interesariusze systemu transportowego gminy wskazywali, ze atrakcyjno$¢ komunikacji
publicznej, a tym samym jej wykorzystanie bedzie zwigkszone poprzez nastepujgce dziatania:

- Powstanie szybkich, dogodnych potaczer autobusowych (do Czestochowy)

- Powstanie linii wewnatrzgminnej (zapewniajgcej dostepno$¢ do Osrodka
Zdrowia)

- Znaczne obnizenie cen biletéw w komunikacji publicznej,

Interesariusze wskazali rowniez pozadane kierunki rozwoju infrastruktury rowerowe;.
W opinii wszystkich przebadanych grup wiekowych budowa drég rowerowych spowoduje
zainteresowanie rowerem jako $rodkiem transportu. Inne wskazywane dziatania
komplementarne to budowa parkingéw dla rowerdw oraz wypozyczalnia rowerdw. Dziatania
te przyczynia sie takze do zwiekszenia rekreacyjnego wykorzystania roweru, ktére ma
korzystny wpltyw na kondycje fizyczng i stan zdrowia.

Zebrane dane i opinie odno$nie potrzeb inwestycyjnych bedg podstawg do
opracowania w dalszej kolejnosci planéw dziatania na rzecz komunikacji publicznej, ruchu
samochodowego, pieszego, ruchu rowerowego, polityki parkingowej oraz szeroko
rozumianej mobilnosci.

Jednak nalezy mie¢ Swiadomos¢, ze zmiana zachowan komunikacyjnych to proces
diugotrwaly i zmudny, wymagajacy dziatan inwestycyjnych, a nastepnie promocyjnych
i edukacyjnych. Osiggniecie zaktadanych efektow i rezultatéw bedzie roztozone w czasie.
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